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Remarks about the documentation : Tullio Campagnolo originally applied for the patents of his creations in
Italy. Unfortunately the Italian national Patent Office hasn't made many older patent documents available to
Be casily accessible online, so instead the equivalent patent documents from other countries (such as France)
have been used to illustrate the works of Tullio Campagnolo.

Tullio Campagnolo was a design genius, who more than any other single person shaped the design of
bicycle components in the 20th century, through the sale of top quality bicycle parts by the Campagnolo
company based in Vicenza, Northern Italy. In the 1950s, 1960s, 1970s, and the 1980s, Campagnolo set
the standard for top quality bicycle components, particularly for road racing and track racing, the brand
names 'Record', 'Nuovo Record', and 'Super Record', became synonymous with style, quality, reliability,
durability and top performance, just about every cycling fan aspired to own a bicycle fitted with Cam-
pagnolo parts.

The Campagnolo company struggled after the death of Tullio (in 1983), to keep up with the fierce com-
petition from Shimano of Japan, and to keep up with changing trends in the cycling world, such as off-

road riding, and the desire of bicycle brands to constantly have new models of groupsets on their bikes,
to give an incentive for bicycle users to upgrade to the latest equipment.
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REPUBLIQUE FRANGAISE.

MINISTERE DU COMMERCE ET DE L’INDUSTRIE.

DIRECTION DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE.
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BREVET D’INVENTION.

Gr. 10. — CL 5.

N° 812.039

Dispositit de réglage et de fixation du moyeu arriére des bicycletfes a

changement de vitesse.

M. Tullio CAMPAGNOLO résidant en Italie.

"Demandé le 4 mai 1934, & 15" 15™, 4 Paris,
Déliveé le a7 janvier 1937. — Publié le 28 avril 1937.

(Demande de brevet déposée en Ttalie le 4 mai 1933. — Déclaration du déposant.)

On connait les inconvénients présentés par
les dispositifs actuels utilisés dans les bicy-
clettes & changement de vitesse, particulidre-
ment en ce qui concerne le centrage de la
roue arriére qu'on doit assurer aprés chaque
changement de vitesse, en déplacant 1a roue
dans les fentes ménagées sur les branches de
la fourche arriére. Cette opération est diffi-
cile et entraine une sérieuse perte de temps.

La présente invention a pour objet de sup-
primer ces inconvénients, grice 3 un dispo-
sitif simple et pratique permettant d’effec-

tuer facilement le changement de rapport de’

vitesse et d’effectuer rapidement 1a mise en
place de la roue avec toute la préeision né-
cessaire.

Un dispositif suivant invention est mon-
tré 3 titre d’exemple sur les figures jointes.

Fig. 1 est une vue en plan d’une partie
de la roue arriére d’une bicyclette & chan-
gement de vitesse. '

Fig. 2 est une coupe longitudinale du
moyeu de cette roue. o

Fig. 3 est une vue de c6té de Vextrémité
d’une des branches de la fourche arridre.

Dans le mode d’exécution représenté, 1a
Toue 4 est serrée entre les branches 29/ de
la fourche arridre; sur les c¢dtés du moyeu
sont montds les pignons, fixes ou li-
bres, 5, 5’ d’un nombre de dents diffé-

rent et partant de diamétre également dif-
férent, pour permettre le changement "de

rapport des vitesses. Si done Yon fait par

exemple passer la chalne d’'un pignon de 18
dents & un pignon de 20 dents, il devient
nécessaire de rapprocher quelque peu la roue
du pigon denté du pédalier. Ce rapproche-
ment doit &tre absolument paralléle pour que
la roue conserve son centrage. A eet effet,
les deux fentes 19 ménagées aux extrémités
des deux branches de la fourche arridre 2
(fig. 8) destinées 2 loger les extrémités du

0
o

moyeu, présentent sur un de leurs bords . -

une crémaillére 9 dont les dents engrénent

avec les dents correspondantes 9" prévues la- -

téralement aux deux extrémités de Vessien
12. Cette disposition a pour effet que le dé-

placement de Vessieu dans les fentes 19 ne -

peut se faire qu’en combinaison aveec un

. . - T
mouvement de rotation de Yessieu, et 1a pré- <

sence des deux crémailldres oblige Yessieu &
se déplacer parallélement en avant ou en
arriére tout en conservant le centrage de la
roue.

1 est done nécessaire de permettre 1a mise
en place de la roue entre les branches de
la fourche ainsi que de maintenir Pessien
lorsque la roue fonctionne. On peut em-
plover pour cela le dispositif montré fig. 2.

Dans ce dispositif on a un essien 8 dont

Prix du fascicule : 6 francs.
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une extrémité est filetée, Yautre, d'un dia-
matre plus grand présentant un trou ovalisé
disposé transversalement. Sur Vextrémité fi-

letée vient se fixer un écrou i capuchon 6;

dans le trou ovalisé 13 de Pautre extrémité
est logé un tourillon 14 & frou excentrs 11.
Sur Pessien 3 est emboité le manchon 12
dans les extrémités filetées duquel sont frai-
sées les dents 9’ destinées & engrener avec
les crémailléres 9 de la fourche arriére.
Sur e manchon 12, contre les deux extré-
mités du moyeu 15, sont vissées deux ron-
delles de fixation dont le trou central est ta-
raudé (non représentées sur les dessins).
Ces rondelles sont établies de maniére 3 pré-
senter du coté extérieur, en contact avec le

. plan interne de la fourche 2, une entaille et
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un abattement périphérique formant une
aréte aigué qui facilite le blocage de 1a roue.
Sur le moyen sont vissés les pignon 5-5" de
denture différente, d'un type quelconque.
Le dispositif de commande, suivant

Yexemple représentd, est constitué par une

tringle 1 passant dans le trou 11 du tonril-
lon 14 (fig. 1 et 2). Par suite de Pexcentra-
tion du trou 11 les mouvements de rotation
de 1a tringle produisent un mouvement de
déplacement de la boite 10 par rapport a
Yextrémité 3’ de Pessien 8. Le bord 10’ de
1a boite 10 appuie contre Vextrémité du bras
de 1a fourche, constituant ainsi une surface
de frottement propre & empécher 1a rotation
et fonctionnant comme un écrou excentrique
non fileté pouvant 8tre commandé i dis-
tance. L’écrou & ecapuchon 6 vissé sur Pex-
trémité de Pessien 3 peut &tre mis en place
par deux vis A pointeaun 7, 7",

Pour éviter Pusure du filetage de Vextré-
mité de Vessieu, 1a pression exercée par les
vis & pointeau 7, 7 peut étre appliquée sur
Pessieu avee des coussinets mobiles de pres-
sion convenablement filetés,

Cet organe sert A assujettir en place tout
Yensemble quand Ja roue a été exactement
centrée en sens transversal.

Pour le montage du systéme on procéde
de 1a manidre suivante :

Aprés avoir monté 1a roue comme & ’ha-
bitude sur le manchon 12, on 1a met en
place dans les fentes 19 de la fourche ar-
ridre, de maniére que les dents 9’ engrénent
exactement avec les denx erémaifldres 9. On

N

enfile la tige centrale 3 sur laquelle on com-
mence i visser 1’écrou 6.

Aprs avoir vérifié que le levier de com-
mande se trouve en position telle que Vex-
trémité 3’ de Vessien 3 soit le plus éloigné
possible du bord de la boite 10, on visse dé-
finitivement et & fond 1’éecrou 6 & Yaide des
vis 7, 7’. La roue est alors fixée. Pour effec-
tuer un changement de vitesse, on agit sur
1a tringle de commande, mouvement qui pro-
voque un déplacement de la boite 10 vers
Vextérieur et par suite la libération de ia
roue. On pourra alors passer 1a chaine d'une
roue dentée 3 Pautre, aprés avoir déplacé la
roue en avant ou en arriére dans les fentes
19, sans crainte de modifier le centrage de
ladite roue grice a Veffet des dents 9/ en-
grenant dans les crémailléres 9.

Tl va de sol que ce dispositif permet un
grand nombre de modifications de construc-
tion sans sortir du cadre de Pinvention. Par

_exemple, 2 la tringle de commande on pour-

rait combiner un levier propre & déplacer 1a
chaine; la tringle pourrait étre supprimée
et 1a commande &tre effectuée i 1’aide d’une
clé disposée sur la boite, ete.

 mfsouE.

La présente invention a pour objet un
dispositif de réglage et de fixation du moyen
arridre des bicyelettes & changement de vi-
tesse, caractérisé par :

1° I’essieu central, disposé dans un man-
chon pourvu d’organes propres i fixer la
roue, présentant un dispositif de mise en
place & vis et un dispositif de fixation com-
mandé par une tringle agissant par Vinter-
médiaire d’un excentrique;

2° Le dispositif de mise en place constitué
par un écrou vissé sur une extrémité de Pes-
sieu et propre a &tre fixé & Paide de deux vis
4 pointeau; : : '

3° T’organe de fixation constitué par une
boite recouvrant extrémité de plus grand
diamdtre de Vessieu, qui appuie par son
bord interne contre le bras de 1a fourche ar-
ridre sous Paction d’un tourillon pourvu
d’un trou excentré dans lequel est engagé
Porgane de commande propre & tourner
dans un trou ovalisé ménagé dans Pextré-
mité de Pessien de telle maniére que ia ro-
tation dudit tourillon produise un déplace-
ment de 1a boite sur ladite extrémité;
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4° Le manchon recouvrant P'essien et por-
tant le moyeu du cyele présentant 3 ses ex-
trémités deux filetages pour les rondelles de
fixation, dans lesquels sont fraisées des dents
5 destindes & engrener dans des crémailléres
prévues sur les fentes de guidage des extré-
mités de la fourche de manidre que les dé-
placements. en avant et en arridre de la roue

— [812.039]

ne peuvent étre produits que par roulement
paralléle dudit essien sur les crémailléres,
la roue restant centrée;

5° L’organe de commande du dispositif

- de mise en place combiné 4 un dispositif de

fixation d’un type connu.

T. CAMPAGNOLO.

Pour la vente des faseicules, s'adresser 2 I'luprinerie Naronars, 27, rue de la Convention. Paris (15°).
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REPUBLIQUE FRANCAISE.

MINISTERE DE LA PRODUCTION INDUSTRIELLE.
' T : - : L

SERVICE DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE. /f;{,“é%

BREVET D’INVENTION. |

Gr.10. — CL B.
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Dispositif de montage et de fixation pour roues de bicyclettes et analogues.

M. Tusiro CAMPAGNOLO résidant en Ttatie.

Demandé le 4 novembre 1943, 4 14" 10™, 4 Paris.

&

Déliveé le 14 aolt 1ghli. — Publié le 30 mai 1945.

(Demande de brevet déposée en Italie le 22 avril 1943. — Déclaration des déposants.) -

La présente invention a pour objet un
dispositif desting & assuver, d’une facon
simple et presque antomatique, la fixation
des roues avant et arridre des bicyclettes ou
d’organes semblables, ' '

Le dispositif suivant 'invention est carac--

térisé en ce que le moyeu des Toues est monté
sur un axe faisant saillie latéralement sur
le moyeu et traversant un manchon’ sur les
extrémités filetées duquel sont vissées les
cages coniques des roulements 3 billes

usuels; ledit axe est fileté 3 Pune de ses -

extrémités pour le vissage d'un papillon qui
est 4 son tour blogué par deux vis, tandis
que Tautre extrémité est pourvue d’une
grosse téte présentant un trou ovalisé

propre & recevoir une came tournante

excentrique guidée dans un eapuchon de

protection et solidaire d’une manette de com-
mande, de sorte que 1a rotation de ladite
manette rapproche le- eapuchon et le papil-
lon des branches de la fourche, et fixe 1a
roue sur le moyeu par compression des bords
contre lesdites branches, - '

Linvention sera déerite plus particulis-

rement en relation au dessin annexé, dans
lequel : :

La fig. 1 montre schématiquement un dis-
positif de fixation de la roue avant, en une
vue extérieure partiellement coupée;

La fig. 2 en est une coupe longitudinale,

-5 ~ 00539

Suivant la forme de réalisation représen-
tée, un axe 2 est disposé dans un moyeu 1
et forme saillie latérale par rapport audit
moyeu. Sur une extrémité filetée de Paxe 2

est vissé le papillon 4 qui est i son tour bio-

qué par les deux vis 5-5; Paiitre extrémité

- de cet axe est constitude par une grosse téte

6 pourvue d’un trou ovalisé, dans lequel
peut tourner une came excentrique 7 gui-
dée dans un capuchon de protection 8 et
faisant corps avec ume tige pourvue d’une
manette de commande 9.

I/axe 2 est entouré par wun manchon 8
dont les extrémités filetées servent d’appui

-aux branches 14-14 de 1a fourche avant, et
“font saillie latéralement par rapport au

moyeu; ce manchon porte les cages coniques
12-12 de type connu des rouleménts & hilles
du moyeu, o

- Les cages coniques sont bloquées chacune

bar un contre-beron 11 qui, suivant 1une
des caractéristiques de Pinvention, présente

vers Pextérieur une concavité 13. Cette con-
cavité a pour but de réduire Dusure des
branches de la fourche avant qui prennent

appui sur le contre-écrou, et d’augmenter
Padhésion réciproque.

Sur Paxe 2, sont montés deux ressorts
coniques & boudin 15 agissant sur les deux

exirémités du manchon et respectivement

sur le papillon 4 et sur 1a grosse téte 6, Ces

Prix du fascicule : 15 francs.
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ressorts assurent le réglage du dispositif,
’est-3-dire 1e maintien de la méme distance
entre lesdits organes et les cages coniques,
soit avant le montage sur les branches de la
fourche d’avant, soit lorsque la manette 9
est ouverte et, par conséquent, lorsque la
roue est libre.

Les brides d’attache des rayons sont indi-

quées en 10-10.
" Pour la fixation de 1a roue, on procede
de la facon suivante: on dispose d’abord
les branches de la fourche avant 14-14 de
fagon qu’elles soient paralléles entre elles et
an méme niveau, 3 une distance propre a
permettre i la roue de coulisser librement
dans les fentes desdites branches; on visse
ensuite le papillon 4 jusqu’a ce qu’un demi-
tour de la manette 9 permette de fixer exac-
tement 1a roue sur le cadre par compression
des bords du eapuchon 8 et du papillon 4
contre les branches 14 Dans cette position
(fig. 2) le papillon 4 est fixé an moven des
deux vis 5-5. -

“Pour démonter 1a roue, il suffit évidem-
ment de tourner 1a manette 9 en sens in-
verse,

Le dispositif de fixation de 1a roue
arridre est absolument identique i celui
qu’on a représenté et qu’ont vient de déerire
pour la roue avant, sauf en ce qui concerne
les dimensions, Le contre-écrou 11 peut en
outre &tre moleté, ’

RESUME :

1° Dispositif de montage et de fixation
pour roues de bieyclettes et organes sem-

\

et D

blables, caractérisé en ce que le moyeu des
roues est monté sur un axe faisant saillie
latéralement par rapport au moyeu et tra-

~ versant un manchon sur les extrémités file-

tées duquel sont vissées les cages coniques
des roulements & billes usuels, ledit axe
étant fileté 3 Pune de ses extrémités pour le
vissage d’un papillon qui est & son tour blo-
qué par deux vis, tandis que V'autre extré-
mité est pourvue d’une grosse téte présen-
tant un trou ovalisé propre A recevoir une
eame tournante excentrique guidée dans un
capuchon de protection et solidaire d'ume
manette de commande, de sorte que la rota-
tion de Jadite manette rapproche le capu-
chon et le papillon des branches de la

ho

45

50

fourche, ot fixe 1a roue sur le moyeu par

compression des bords contre Ilesdites
branches;

9° Deux ressorts coniques & boudin mon-
1és sur Yessien et prenant appui sur les deux
extrémités du manchon et respectivement
sur le papillon et 1a grosse téte, assurent le
maintien de T méme distance entre lesdits
organes et les eages coniques des roulements
5 hilles;

8% Les cages eoniques sont bloguées par un
contre-derou présentant, sur la surface exté-
rienre donnant appui aux branches de 1a
fourche, une concavité ayant pour but d’em-
pécher Pusure desdites branches et d’aug-
menter Padhérence réciproque.

Tewio CAMPAGNOLO,

Par procuration ¢

Cabinet J. Bonser-Tasio.

Pour la vente des faseicules, s'adresser & PIMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15*).
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REPUBLIQUE FRANGA!SE.

MINISTERE DE LA PRODUCTION INDUSTRIELLE.

SERVICE DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE.

——— @ e

BREVET D’INVENTION.

Gr. 10. — CL 5.

N° 899.402

Dispositit pour le guidage de la chaine et de 1a. roues arrlére d'une blcy-
clette pendant le changement de vitesse automatique.

M Tuszio CAMPAGNOLO. résidant en Ttalie.

Demandé le 4 novembre 1943, & 14" 11™, 3 Paris.
Délivré le 14 aodit 1,gltlt. — Pablié le 30 mai 1945.
(Demande de brevet déposée en Italie le aa avril 1943, — Déclaration du déposant.)

L’invention a pour objet un dispositif
destiné & guider 1a chafne et 1a roue arriére
d’une bicyclette pendant le passage de la
chaine d'un pignon 3 Pautre pour obtenir le

5 changement automatique du rapport de
transmission ; ce dispositif, qui constitue un
guidage trés siir de 1a chatne, permet aussi
de déplacer 1e moyeu pour le rapprocher ou
Véloigner de Vengrenage de la bicyclette

10 sans risque de décentrage de la roue.

Ce dispositif est particulidrement appli-
cable aux Dbicyclettes A changement de
vitesse comportant & Vintérienr du moyeu
un axe pourvu de moyens de réglage 3 vis

15 et de moyens de fixation actionnés par une
came asservie i une tige de commande, et
il permet de rendre 1aroue 1ibre, d'une fagon
simple, pour commander ensuite, au moyen
- d’une seconde tige, le passage de ia chalne
20 d’un pignon i Pautre.

Il est caractérisé en ce que le dispositif
de déplacement de la chaine, fixé dume
fagon connue, au moyen de deux colliers,
sur le cadre de la hicyclette, présente, en

ab correspondance avec ces colliers, deux res-

sorts & boudin entourant la seconde tige de.

commandse sus-visée et propres i ¢’ opposer 2
son mouvement de rotation, le ressort supé-
rieur formant avee son prolongement un
3o eillet qui entoure la tlge de degagezment de

5 - 00539

la roue, ef 1'axe du moyeu traversant un
manchon sur lequel sont vissées les cages

‘coniques des roulements A billes habituels

et dont 1é prolongement denté engréne avee
une crémaillére faisant partie des branches 35
de la fourche arridre, tandis qu'un étrier en
demi-cercle, fixé sur une traverse de la .

~ fourche arriére, permet de centrer la roue

pendant le montage.

Un perfectionnement mportant faisant fo
aussi Vobjet de Vinvention consistg en ce
qu'une seule des extrémités prolongée dudit
manchon est 3 la fois dentée et filetée, tan-
dis que Vautre est simplement dentée, de
fagon & réduire Vaffaiblissement de cette 45
denture.

- Une forme de réalisation du dispositif
selon Pinvention est représentée schémati-

- quement au dessin ci-annexé dans lequel :

La fig. 1 montre ce dispositif monté sur 5o
une bicydette;
La fig. 2 est une coupe du dlSpOSltlf de

- gnidage et de commande des branches de

la fourche arridre;
. La fig. 8 est une vue en perspective des 35

-erémailldres de guidage;

La fig, 4 représente le d1sp051t1f de gui-
dage de 1a chaine;

La fig. 5 en est une coupe horizontale sur
Fattache supérieurs; o

Prix du fasmculle 15 francs.
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La fig. 6 montre le dispositif pour cen-
trer la roue pendant le montage.

Suivant 1a forme de réalisation représen-
tée, le dispositif de guidage de la chaine est
constitug par la tige 1 pourvue X sa partie
supérieure d'une manette de commande 2,
et & sa partie inférieure d'un willet 8 tra-
versé par-la chaine; cette tige est fixée sur
le cadre de 1a bicyelette au moyen des deux
colliers 4 et 5. En correspondance avec ces
colliers, deux ressorts & boudin 6 et 7 sont
enroulés autour de ladite tige ef s'opposent
i son mouvement de rotation; le ressort
supérieur présente un proiongement 8 en
forme d’étrier 9, propre a servir de loge-
ment 2 la tige 10 (fig. 5) qui eommande le
dégagement de 1 roue, de sorte que le méme
dispositif est employé en méme temps pour
le guidage des moyens de déplacement de Ia
chaine, et pour le soutien de la tige 10.

“Le dispositif de guidage de la fourche
arriére 14 est représents en fig. 3, et il est
essentiellement caractérisé par des crémail-
leres 12 prévues dans les branches mémes de
la fourche; lesdites crémailléres engrénent
avee les extrémités dentées 15 du manchon
traversé par I’axe 16 du moyeu 17 (fig. 2).
Cet axe est fixé par une exirémité, d’une
facon permanente, au moyen du papilon
18 et des vis 19, tandis qu’d Vantrve extré-
mité, il est fixé d'une fagon amovible 2
Paide de Ja tige 10. Ce dispositif de déga-
gement est constitué par la grosse téte 20 de
Paxe, laquelle présente un trou ovalisé
propre & recevoir une came 21, guidés dans
un eapuchon de protection 22, de sorte que
1a rotation de la tige 10, faisant corps avee
la came 21, fait deplacer ladite t8te en per-
mettant ainsi le dégagement de la roue.

Sur 'axe, sont prévus deux ressorts coni-
ques 3 boudin (non représentés dans le des-
sin), qui prenment appui sur les deux extré-
mités du manchon et respectivement sur Is
papillon 18 et sur 1a grosse téte 20; ces res-
sorts ont pour but de mainteniv Iesdits
organes & la méme distance du moyeu lors-
que la roue est libre. Pour empécher, en
outre, une usure excessive des branches de
la fourche arriére, Pécron 24 sur lequel ces
branches prennent appui, présente une con-
eavité (non représentée) qui en diminue la
surface de contact avec lesdites branches.

—_—

On peut, de cette fagon, procéder au pas-
sage de la chaine d’un engrenage 2 P'autre,
ce qui se fait aisément grice au dispositif
spécial de guidage, en méme temps qu’on
empéche le décentrage de 1a roue grice au
mouvement parfaitement egal des deux
extrémités du manchon.- :

Comme on le voit au dessin, 1’une seule-
ment des extrémités dudit manchon 15, celle

“de gauche pour préciser, est pourvue dun

fitetage 28 pour le vissage des cages coni-
ques des roulements & billes, tandis que sur
Pautre extrémité, les cages sont vissées de
Pintérieur vers Pextérienr jusqu’a ce que la
pidce extérieure vienne buter contre I'extré-
mité non filetée, On peut éviter ainsi Paffai-
blissement de Pextrémité de droite, qui est
appelée 4 supporter les efforts les plus eon-
sidérables.

Pour centrer la roue pendant le montage,
on a prévu le dispositif représenté en fig. 6.
Sur la traverse 25 qui relieles deux bran-
ches de la fourche arridre, est fixé un étrier
26 dont la tige 28, qui passe 3 travers la
pigce 25, est pourvue d'un écrou 3 oreilles
27; 1a roue est ainsi antomatiquement obli-
gée de se piacer dans le centre de Pétrier cir-
eulaire 26, de sorte qu'elle est parfaitement
guidée, )

Il va sans dire que les particularités con-
structives pourront varier suivant les carac-
tensthues du changement de vitesse auquel
le dispositif est ‘Lpphque ainsi ‘que suivant
le nombre de rapports qu'on veut avoir,
c'est-d-dive suivant le nomhre de pignons,
sans sortir pour cela du cadre de Vinven-
tion.

RESDME :

1° Dispositif pour le guidage de 1a chaine
et de 1a roue arriére d’une bicyclette pen-
dant e changement de vitesse automatique,
caractérisé en ce que le dispositif de dépla-
cement de la chaine, fixé d’une facon con-
nue, au moyen de deux eolliers, sur le oadre
de 1a bicyclette, présente, en eorrespondance
avec lesdits colliers, deux ressorts i boudin
entourant 1a tige de commande, et propres
& s'opposer 3 son mouvement de rotation,
le ressort supérieur formant avee son pro-
longement un willet qui entoure 1a tige de
dégagement de la roue, et Paxe du moyeu

6o

7 )

8o
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-traversant un manchon sur lequel somt vis

sées les cages coniques des roulements &
billes habituels et dont un prolongement
denté engréne avee une crémaillére faisant
partie des branches de 1a fourche arridre,
tandis qu'un étrier en demi-cercle, fixé sur
une traverse de la fourche arridre, permet
de centrer 1a roue pendant le montage;

2° Une seule des extrémités dudit man-
chon est filetée et présente en méme temps
une denture, de facon & ne pas affaiblir
excessivement ’autre extrémité du manchon
qui supporte les efforts les plus considé-
rables.

[699.402]

3° Sur Paxe du moyeu, sont montés deux
ressorts coniques & boudon, propres & main-
tenir 3 la méme distance du manchon lors-
que 1a roue est libre, le papillon et 1a grosse
téte de P'axe,

4° Les contre-éerous de fixation du moyeu
donnant appui aux branches de la fourche
arridre présentent une concavité pour dimi-
nuer la surface de frottement et par consé-
quent 'usure desdites branches.

Teo CAMPAGNOLO.

Par procuration :

Cabinet J. Boxner-Trinion.

Pour ia vente des fawcicules, s'adresser & VIMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15%),
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La présente invention a pour objet un dis-
positif pour obtenir un parallélisme parfait

enire-les deux branches des fourches pour cy-

cles en général, c’est-d-dire des petites four-
ches de suspension de la roue arriére et des
pointes 4 fourche pour cycles, motocycles et
analogues. :

Ledit dispositif est caractérisé par des
moyens d’écartement comprenant deux dorps

avec surfaces de téte normales 3 leur essieu .

propres & servir comme plans d’appui, lesdits
corps pouvant étre combinés, du c6té arriére,
a la fagon des machoires d’étau, avec deux dis-

ques & surface de contre-appui approchables, .

comme des- contre-méchoires, auxdits corps, 3
Taide d’organes de manceuvre, qui peuvent 8tre
utiliss aussi pour porter les pitces d'écarte-
ment 4 se joindre étroitement entre elles bout
a bout. : :

Il suffit ainsj de placer les deux branches de
la fourche respectivement entre les corps oppo-
sés du dispositif d’écartement et les disques de
contre-appui relatifs, de les serrer entre les uns
et les autres et de réunir enfin, en agissant sur
les éléments de manceuvre, les deux parties du

dispositif d’écartement dans un ensemble con-

tinu étroitement serré, pour obtenir que les
deux branches de la fourche se disposent en
parallélisme parfait entre e,lles, a la distance
exacte 'un de Pautre. :

9 -~ 00708

.

Dans le dessin annexé on a représenté deux

modes d’exécution du dispositif suivant inven-

 tion, appliqué aux fourches des cycles dans les-

quels :

La figure 1, est une vue long1tudmale, par-r

tiellement en coupe d’une forme d’exécution du
dispositif appliqué 4 une pointe & fourche;

La figure 2, représente en vue longitudinale
partiellement en coupe, une variante du dispo-

sitif appliqué 3 une petite fourche avec sup-
port pour l'essieu de la roue arriére, établi de

N° 947.368'

oo
or

ho

fagon & permettre le réglage de la position. .

dudit essieu.

Comme on le voit sur le dessin, chacun des -

deux corps cylindriques 1 du dispositif d’scar-
tement présente sur sa téte un plan d’appui
normal 3 lessieu dudit corps et est pourvu
dans sa partie arridre, d’un tourillon 2, sur
lequel est monté, de fagon A pouvoir glisser, un
disque 3. Ledit tourillon est fileté et pourvu
d’'une tige de manceuvre 4, dont la rotation
dans le sens du vissement, cause P’approche-
ment du disque 3 au corps 1. La manceuvre
combinée des deux tiges 4 obtenue en poussant
transversalement de bas en haut et inversement

sur leurs extrémités fait prendre aux deux

corps 1 une disposition alignée et d’attouche-
ment. De cette fagon, lorsque les deux bran-

ches de la fourche 5, qui portent la roue du

cycle, sont serrées entre les corps 1 et les dis-

Prix du fascicule : 25 francs.
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ques 3, on obtient le parfait simplement en
manceuvrant les tiges 4 de la facon exposée.

Dans le cas de la figure 1, le dispositif a été
exécuté de maniére & permeiire de monter sur
lui la fourche simplement par embrochement
des ceillets 6 sur les tourillons 2.

Au contraire, dans la forme d’exécution sui-
vant la figure 2, les corps 1 sont aussi pourvus
d’une oreille latérale 7 avec arrét qui sert pour
le repére exact desdits corps lorsque les touril-
lons 2 sont placés dans les supports 8 des deux
branches de la petite fourche.

Il est bien entendu que les détails de cons-
truction du dispositif peuvent varier de ceux
qu'on a représentés dans le dessin et décrits
plus haut, sans Sortir pour cela du cadre de
Uinvention.

Le dispositif pourrait, par exemple, &ire

- complété par une série de disques possédant

des épaisseurs différentes susceptibles d’8tre

" interposés, 'un ou l'autre, entre les corps 1

ab

lorsque la longueur de ces derniers ne corres-
pond pas exactement i la demie distance entre
les deux branches de la fourche & redresser
comme dans le cas représents.

RESTME :

1° Dispositif pour obtenir un parallélisme

parfait entre les deux branches des fourches
des cycles en général, caractérisé en ce que des
o ?

— 2

—

moyens d’écartement comprenant deux corps
avec surfaces de téte normales i leur essien,
adaptées & servir comme plans d’appui, lesdits
corps pouvant éire combinés du coté arritre, 3
la facon de machoires d’étau, avec deux dis-
ques a surface de conire-appui approchables
comme des contre-machoires auxdits corps, &
laide d'organes de manceuvre qui peuvent &ire

utilisés aussi pour porter les pitces d’écarte--

ment & se joindre éiroitement enire elles bout
a bout;

2° Mode d'exécution du dispositif suivant
1°, adapté pour agir sur les pointes de four-
che, dans lequel les corps d’écartement sont
pourvus, sur leurs cdtés, d’un tourillon qui
peut &ire embroché dans Peillet de la fourche
et qui peut supporter le disque pouvant pren-
dre un glissement relatif de contre-appui, 3
Textérieur duquel on peut visser sur ledit tou-
rillon convenablement filets, une tige de ma-
neEuvre;

3° Dans I'application aux petites fourches de
support de la roue arriére, les corps d’écarte-
ment soni complétés chacun par une oreille
latérale, pourvue d’arréts.

Ture CAMPAGYOLO.
ar provaration :

Cabinet 1. Bosxer-Turrox.

Pour Ia vente des fascicules, s’adresser 3 I'IMPRIMERIE: NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15%).
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N° 1.000.056

Perfectionnements aux pédales pour bicyclettes.

M. TvLrio CAMPAGNOLO résidant en Italie.

Demandé le 19 octobre 1949, a 14 heures, a Paris.
Délivré le 10 octobre 1951, — Publié le 7 février 1952.

(Demande de brevet déposée en Italie le 6 décembre 1948. — Déclaration du déposant.)

Cette invention se propose d’obvier 4 un
inconvénient qui se manifeste généralement dans
les pédales de bicyclettes aprés une certaine
période d’emploi et qui dépend de la difference

d’usure entre le coussinet intérieur et le coussinet

extérieur 4 cause de la distribution irréguliére
de la charge sur la pédale. Il est en effet bien
connu que le cycliste presse davantage sur le
cdté extérieur de la pédale lorsqu’il doit exercer
un effort conséquent.

L'usure irrégulidre qui en découle crée un
jen de la pédale sur son pivot, ce jeu provo-
quant un effet désagréable et dangereux pour
le rendement du cycle. :

Cet inconvénient se trouve éliminé par la
pédale perfectionnée objet de la présente inven-
tion, qui permet de neutraliser le léger jeu
déterminé par Pusure créée dans le coussinet
intérieur, grice 4 I'emploi d'un coussinet exté-
rieur & rouleaux coniques, dont I'un des anneaux
est monté avec possibilité de réglage axial.

Un mode de réalisation de la présente inven-
tion est représenté 3 titre d’exemple dans la
figure unique du dessin annexé, dans lequel la
pédale est représentée en coupe.

Dans le mode de réalisation choisi et repré-
senté dans la figure unique du dessin annexé,
Yinvention est constituée par une pédale dont
le manchon 1 est monté sur son pivol 2 au
moyen d’un coussinet intérieur a billes 3.du
type ordinaire et d’un coussinet spécial extérieur
a rouleaux coniques. Ce coussinet extérieur se
compose d’un anneau extérieur 4, solidaire du

1 - 02096

manchon 1 ou fixé sur celui-ci, d’un anneau
intérieur 5, monté de fagon réglable sur P'extré-
mité filetée 2’ du pivot 2, et d’une série de
rouleaux coniques 6 interposés entre ces anneaux.
La position de réglage de 'anneau 5 peut étre
variée en vissant plus ou moins cel anneau sur

Textrémité filetée du pivot 2/, les anneaux 5

pouvant étre maintenus 4 la position désirée au
moyen de I’écrou 7 pourvu de rouleaux 8.

Par cette disposition permettant de régler
Panneau intérieur du rouleau conique 4 on
peut supprimer tout jeu qui pourrait se créer
et ceci en vissant plus-d fond l'anneau 5 du
coussinet extérieur et en le fixant dans la posi-
tion désirée. '

RESUME.

Pédale perfectionnée pour bicyclettes, caracté-
riste par les particularités suivantes, prises iso-
lément ou en combinaison :

a. Au moins un des coussinets, sur lesquels la
pédale est montée, est du type 4 rouleaux coni-
ques, de facon & permettre un réglage axial pour
P’élimination des jeux; .

b. Un seul coussinet & rouleaux coniques est

“prévu du coté extérieur de la pédale, l'anneau

intérieur de ce coussinet étant vissé avec possi-
bilité de réglage axial sur le pivot de la pédale.

Torio CAMPAGNOLO.

Par procuration :

Cabinet J. Boxver-THirrON,

Priz du fascicule: 100 francs.

Pour la vente des fascicules, s'adresser & VIMpRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15%).
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L’invention a pour objet un dispositif de chan-

gement de vitesse pour cycles en général, qui pat -

des moyens simples permet une mancuvre facile,
rapide et siire de passage de I'une & Vautre des
 vitesses pour lesquelles le cycle est construit.

Ce dispositif de changement de vitesse est carac-
térisé en ce qu’une tige de manceuvre, montée tour-
nante dans le corps tubulaire du dérailleur, monté
& son tour avec possibilité de rotation et de dépla-
cement axial sur le cadre du cycle, comporte des
moyens pour débloquer et bloquer aprés un certain
angle de rotation, suivant le sens de celleci, la
roue motrice et qu’elle est pourvue de moyens ¢’en-
gagement avec le dérailleur qui agissent automati-
quement au juste moment, lorsque I'on fait tourner
la tige dans le sens du passage de la chafne de
transmission d’un pignon de diaméire plus grand
a un pignon de diamétre plus petit, et avec lesquels
le dérailleur peut étre amené en prise par abaisse-
ment, pour faire passer la chaine d’un pignon de
diamétre plus petit & un pignon de diamétre plus
grand lorsque Pon fait tourner la tige en sens
opposé, ces derniers moyens étant de plus aptes a
coopérer, pendant la rotation de la tige et sous
Paction d’un ressort réglable, avec une surface de
came fixe, qui produit un déplacement axial de la
tige servant & commander le déplacement des fusées
de la roue le long des yeux de la fourche.

Les dessins annexés illustrent un exemple d’exé-
cution du dispositif de changement de vitesse sui-
vant I'invention adapté sur un cycle dans lequel la
roue arriére motrice, ayant des fusées d’extrémité
dentées supportées par des yeux de fourche dentés,
est débloquée et bloquée par le déplacement axial
en un sens et respectivement en Pautre sens d’un
axe du moyeu.

Dans ces dessins :

La figure 1 est une vue frontale, en partie coupée,
de 'ensemble du dispositif de changement de vitesse
monté sur I'axe de la roue arritre du cycle, en posi-
tion bloquée;

1 ~- 00999

La figure 2 est une vue en plan, elle aussi coupée
en partie de cet ensemble;

La figure 3 est une coupe suivant la ligne A-B de
la figure 1;

La figure 4 est un détail, partialement coupé, de
la partie inférieure des organes de manceuvre du
dispositif de changement de vitesse en position blo-
quée, regardés du coté opposé a celui de la figure 1,
organes desquels :

La figure 5 est une vue de bout de P'arriere;

La figure 6 est une vue de bout de ’avant;

Les figures 7 et 8 sont respectivement des coupes
partielles suivant les lignes C-D de la figure 2 et
E-F de la figure 7;

La figure 9 est un détail;

La figure 10 montre le détail de I'extrémité d’en-
gagement du dérailleur;

La figure 11 représente en vue de coté le détail
de la partie supérieure des organes de manceuvre
du dispositif de changement de vitesse.

Le corps tubulaire 1 du dérailleur 2 est monté
sur le chéssis du cycle au moyen du collier de ser-
rage 3, qui est fermé par le ressort 4 et dans lequel
il peut glisser librement. Dans le corps 1 est mon-
tée, de fagon a pouvoir tourner, la tige de manceu-
vre 5 pourvue d’une poignée 6, sur laquelle il y a
un ressort & boudin 7, qui agit sur le corps 1 de
fagon & le tenir en position haute par rapport a la
tige 5. La tige 5, porte dans le bas un excentrique 8,
qui agit sur la téte de l'axe 9 de la roue pour
déplacer cet axe dans un sens ou dans Pautre et
ainsi débloquer ou bloquer la roue suivant le sens
de rotation de la poignée 6, et est pourvue aussi
d'un appendice 10. L’appendice 10 a une forme
telle et est disposé de telle sorte qu’il coopére avec
un épaulement 11 (fig. 4) du dérailleur 2 pour I’en-
trainer dans le sens de rotation de la tige destiné
4 faire passer la chaine d’un pignon de diamétre
plus grand 3 un pignon de diamétre plus petit, cet
appendice étant en méme temps apte 3 s’engager
dans un creux 12 du dérailleur 2 de fagon & jouer

Prix du fascicule-: 256 francs.
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le role d’'un élément d’'embrayage lorsque, apres -

Pavoir amené en correspondance de ce creux par
rotation de la tige 5, on abaisse le dérailleur en
exercant une pression sur la #te du corps 1 contre
Paction du ressort 7, et cela afin de pouvoir entrai-
ner le dérailleur dans un sens de rotation destiné
a passer la chaine d’un pignon de diaméire plus
petit & un pignon de diamétre plus grand.

L'extrémité inférieure 10’ (fig. 6) de I'appen-
dice 10 est d’autre part maintenue constamment en
contact, grice au ressort 14 monté sur Pexirémité
inférieure de la tige 5, avec une surface de came 15/
formée sur le chapeau 15 du mécanisme a excen-
trique. i o

La surface de came 15 est telle qu’une rotation
de la tige 5 dans un sens ou dans le sens opposé
produit un mouvement d’élévation ou d’abaissement
de cette tige qui, engagée dans la lumiére 16’ d’un
cliquet 16, eniraine avec elle ce cliquet apte & agir
sur une roue 4 rochets 17; le cliquet 16 est monté
de facon & pouvoir osciller librement sur un pivot
16 d'un appendice 19 du chapeau 15, tandis que
la roue a rochets 17 est solidaire en rotation du
manchon denté 20 de la roue, destiné a coopérer
avec U'eeil denté de la fourche 21 pour produire,
au blocage, un léger déplacement de la roue vers
Tavant pour un convenable ralentissement de la
chafne.

Cela est assuré par le passage de 'appendice 10
de la tige 5 de la partie la plus basse a la partie
la plus haute de la came 15, ce passage détermi-
nant une élévation de la tige 5 contre Paction du
ressort 14, ce qui oblige I'écrou 22, vissé sur Pex-
trémité filetée de 5, & lever le cliquet 16, qui, en
venant s’engager sur la roue 17, fait tourner le
manchon denté 20, dont la roue 17 est solidaire;
un anneau élastique 17/ maintient Ia roue 17 sur
le chapeau 15 en la laissant libre de tourner. On
peut facilement régler la course utile du cliquet,
ei par suite la tension de la chaine, en agissant
sur Pécrou 22, accessible méme pendant la marche;
une goupille 23 retient Pécrou sur sa tige. L’en-
semble est facilement démontable pour &tre inspecté
et son entretien est donc aisé; il suffit en effet
d’6ter la goupille 23 et Pécrou 22 pour pouvoir le
démonter immédiatement en ses &léments consti-
tutifs.

La denture du manchon 20 est limitée 3 la seule
partie de celui-ci qui pendant le fonctionnement
reste en engagement avec la denture de I'ceil de
fourche et avec la roue i rochets 17, ce qui a
Pavantage de donner une plus grande solidité au
manchon denté.

Pour empécher que la roue de bicycleite, en se
déplagant le long de la denture de Pewil de
fourche 21, puisse sortir de celui-ci, le prolonge-
ment du pivot 18 se heurte aprés un certain dépla-
cement vers l'avant, contre la butée 24 fixée sur

10

Ieeil de fourche, ce qui arréte ce pivot. Ceci permet
de pédaler méme lorsque la roue n’est pas bloguée
dans les yeux de la fourche. Un prolongement vers
le haut, en forme d’aile 25 du chapeau .15, limite
de plus la rotation du dérailleur vers Pextérieur de
facon & empécher que la chaine saute hors du pre-
mier pignon. La limite de position du dérailleur
peut étre réglée au moyen d’une vis de réglage 26
solidaire du dérailleur et, comme montré aux des-
sins, vissée dans la patte 25.

Le blocage de la roue, effectué au moyen de la
manceuvre de la poignée 6 de la fagon exposée, peut
étre réglé au mopen de I'écrou conique 27, vissé
sur l'extrémité de I'axe 9 opposée 3 celle qui est
sous la commande de Pexcentrique 8, cet écrou
étant partiellement bloqué sur cet axe par des vis
transversales de pression 28; des coussinets en
cuivre 29, appliqués sur les vis 28 et s’appuyant sur
le filet de I'axe 9, protégent ce filet contre la dété-
rioration que la pression des vis pourait lui faire
subir pendant le déplacement de cet axe.

- L’examen des dessins met en lumiére le fonction-
nement du dispositif de changement de vitesse qui
a €té exposé.

En tournant vers l'extérieur la poignée 6 et la
tige 5 d’'un certain angle, on débloque la roue au
moyen de I'excenirique 8. En continuant & faire
tourner la poignée 6, on améne I'appendice 1G en
contact avec 'épaulement 11, du dérailleur 2. Alors,
si la chaine. de transmission doit passer d’'un pignon
de diamétre plus grand & un pignon de diamétre
plus petit, il n’y a qu'a continuer la rotation dans
le méme sens, pour exercer une poussée sur le
dérailleur. Si au contraire, la chaine doit &tre por-
tée d’un pignon de diamétre plus petit 3 un pignon
de diamétre plus grand, on abaisse le dérailleur en
exergant avec le pouce une pression sur la téte 13
de son corps 1 et de cette fagon, du fait de ’enga-
gement de l’appendice 10 dans le creux 12, fait
pour le recevoir, on rend la tige 5 solidaire du
dérailleur 2, elui-ci étant ainsi contraint i tourner
avec elle dans le sens opposé au précédent. Dans
chaque cas, pendant la derniére phase de la course
de la poignée 6, 'appendice 10, pénétrant dans le
creux du contour de la surface de came 15/, libére
Ia roue 17 et par conséquent le manchon 20. Aprés

-avoir effectué le changement de vitesse et, s'il y

a lieu, aprés avoir relaché la téte 13 afin de libérer
le dérailleur 2 de la tige 5, on fait tourner en sens
inverse la poignée 6 pour le blocage de la roue;
4 la fin de ce mouvement, Pappendice 10, remon-
tant le contour de la came 15, fait agir le cliquet 16
sur la roue 3 rochets 17 de fagon 3 produlre le
ralentissement désiré de la chaine.

11 va sans dire qu’en pratique les détails de ccns-
truction du dispositif de changement de vitesse
peuvent différer de ceux que représentent les des-
sins et qui ont été décrits ci-dessus, les variantes de



—3 —

ce dispositif restant dans le cadre de I'invention.
Par exemple, le mécanisme cliquet-roue 3 rochets
pourra éire remplacé par un mécanisme 3 friction.

RESUME.

L’invention a pour objet un dispositif de chan-
gement de vitesse pour cycles en général, remar-
quable notamment par les points suivants, pris sépa-
rément ou en combinaisons :

a. Une tige de manceuvre, montée tournante dans
le corps tubulaire du dérailleur, monté 3 son tour
avec possibilité de rotation et de déplacement axial
sur le cadre du cycle, comporte des moyens pour
débloquer et bloquer aprés un certain .angle de
rotation, suivant le sens de celle-ci, la roue motrice
el elle est pourvue de moyens d’engagement avec
le dérailleur, qui agissent automatiquement au juste
moment, lorsque la tige tourne dans le sens du
passage de la chaine de transmission d’un pignon
de diamétre plus grand a un pignon de diamétre
plus petit, et avec lesquels le dérailleur peut 8tre
amené en prise par abaissement, pour faire passer
la chaine d’un pignon de diamétre plus petit & un
pignon de diamétre plus grand lorsque la tige
tourne en sens opposé, ces derniers moyens é&tant
de plus aptes a coopérer, pendant la rotation de la
tige servant 4 commander le déplacement des fusées
de la roue le long des yeux de la fourche;

b. Les moyens d’engagement du dérailleur avec
la tige de manceuvre consistent en un appendice
porté par la tige de manceuvre et apte soit & agir
en un seul sens sur une butée du dérailleur, soit
a s'engager dans un creux du dérailleur pour
entrainer ce dernier en rotation dans les deux sens,
lorsque, aprés avoir fait tourner la tige jusqu’a
porter les deux éléments en corespondance on
abaisse le dérailleur contre I'action d’un ressort ten-
dant i le maintenir en position élevée;

c. Pour la commande de la rotation des fusées
d’extrémité de la roue motrice dans les yeux des
fourches qui les supportent est prévue une roue i
rochets solidaire en rotation de I'une de ces fusées
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et commandée par un cliquet oscillant monté sur
un appendice d’un chapeau de cette fusée, ce cli-
quet étant asservi a la tige de mancuvre dont le

mouvement axial est commandé par une came for-

mée sur ce chapeau, avec laquelle Paréte inférieure
dudit appendice de la tige coopére sous effet d’un
ressort 4 boudin disposé sur l'extrémité inférieure
de la tige de manceuvre et susceptible d’étre réglé
au moyen d’un écrou vissé sur cette tige;

d. Une butde portée par il de fourche sert
d’arrét & un prolongement du pivot du cliquet sus-
mentionné pour empécher que la roue sorte de
Ieeil de fourche;

e. Le chapeau présente un appendice destinég a
limiter la rotation du dérailleur vers D'extérieur de
fagon & empécher que la chaine saute hors du pre-
mier pignon; )

f- Cet appendice ou bien le dérailleur sont pour-
vus d'une vis de réglage pour régler la position
limite extérieure du dérailleur;

g. Sur un cycle, dont la roue motrice; pourvue
de fusées d’extrémité dentées supporiées par des
yeux de fourche dentés, est débloquée et bloquée au
moyen du déplacement axial en un sens et respecti-
vement en sens opposé d’un axe du moyeu, ce dépla-
cement est provoqué par un excenirique porté par
Pextrémité inférieure de la tige de manceuvre;

h. Les fusées de la roue supportées par les yeux
de fourche sont dentées seulement dans la partie qui
reste en engagement avec la denture de ces yeux
de fourche et avec la roue & rochets:

i. Des coussinets de cuivre disposés sur le filetage
de l'axe servent & recevoir la pression de vis blo-
quani partiellement un contre-écrou de blocage de
la roue, cet écrou étant appliqué sur I'extrémité file-
tée de I'axe opposée & celle actionnée par Pexcen-
trique. :

Turwio CAMPAGNOLO.

Par procuration s

Cabinet J. Bonyer-THIRION,

Y
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Le centrage en sens axial des roues de bicy-
clettes A roues démontables sur,leurs pivots était
effectué jusqu’ici 4 vue, ce qui prenait beaucoup
de temps, sans pour cela obtenir la précision
nécessaire pour que le cycle réponde entiére-
ment aux exigences de marche; cette difficulté
dérivait principalement du fait que générale-
ment les deux centres 4 rais unissant le moyeu
au bandage n’étaient pas symétriques par égard
au plan central du bandage; celui-ci devant étre
centré entre les feuillures des contrecones.

On obtient un rapide et facile centrage par le-

dispositif objet de la présente invention; ce
dispositif est caractérisé en ce qu’il comprend un
calibre universel portant deux surfaces fixes
disposées sur le méme plan qui sont aptes a &tre
appuyées sur le ¢6té du bandage de la roue.
Ces surfaces sont éloignées I'une de l’autre de
facon a couvrir tous les diamétres possibles de
bandages. Une troisiéme surface est disposée
centralement et parallélement aux précédentes
a une.distance de leur plan commun réglable
suivant Ja distance entre les fenillures des contre-
cOnes et Pépaisseur du bandage.

Un mode de réalisation de l'invention est
représenté a titre d’exemple dans les dessins
annexés, dans lesquels :

La figure 1 est une vue de profil du dispositif
monté sur la roue de bicyclette;

La figure 2 en est une vue en élévation de la
figure 1 et représentant la poignée.

Dans le mode de réalisation choisi et représenté
en figure 1, le dispositif consiste en un étrier 1
ayant deux bras formant un angle i la facon
d’un compas qui a leurs extrémités se terminent
avec des surfaces 1’ disposées sur le méme plan,
ces surfaces étant destinées 4 étre placées alter-
nativement en contact avec les deux cétés du

1 - 02108

bandage C. Sur la bisectrice de ’angle formé par
les deux bras de Vétrier 1 est disposé un pivot
fileté 2 portant une surface plane 2' paralléle
aux surfaces 1’; la distance entre le plan de la
surface 2’ et celui des surfaces 1’ peut &tre réglée
en vissant plus ou moins le pivot fileté 2 dans le
corps central 17 de I'étrier, suivant les dinensions
du moyeu et du bandage de la roue a
centrer.

On accomplit le centrage en prenant P’étrier
par la poignée 3 située coaxialement du coté
opposé au pivot. 2 et en faisant adhérer les sur-
faces 1’ alternativement sur les deux flancs du
bandage C; le centrage sera parfait lorsque, en
faisant adhérer les surfaces 1’ au-bandage, la
surface 2’ viendra se trouver soit de l'un ou de
I'autre c6té en contact avec lafeuillure des contre-
cones. Naturellement un trou aboutissant sur la
surface 2’ est prévu dans le pivot fileté 2 pour
recevoir le pivot de la roue. )

RESUME.

Dispositif pour le centrage en sens axial des
roues de bicyclette sur leurs pivots, caractérisé en
ce qu’il comprend un calibre universel portant
deux surfaces fixes disposées sur le méme plan,
qui sont aptes 4 &tre appuyées sur le cdté du
bandage de la roue —ces surfaces étant éloignées
'une de Pautre de maniére a couvrir tous les dia-
métres possibles de bandages — et une troisiéme
surface est disposée centralement et paralléle-
ment aux précédentes 4 une distance de leur plan
commun réglable suivant la distance entre les
feuillures des contrecénes et 1'épaisseur du
bandage.

- : TurLio CAMPAGNOLO.{

Par procuration :
P

Cabinet J. Bonner-THIr10x.
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La présente invention vise un dispositif de chan-
gement de vitesse pour cycles, du type dans lequel
une cheville dans I'axe du moyeu sert par ses dépla-

cements & bloquer et débloquer la roue motrice
du cycle et est actionnée par un excentrique con- |

tenu dans un chapeau en bout du moyeu et manceu-
vré par une tige de commande manuelle, de fagon
que sa traction détermine un serrage sur les pattes
de la fourche d’un organe porté par cette cheville
pour assurer le blocage du moyeu dans cetie four-
che et que son déplacement en sens opposé relache
les pattes de la fourche et débloque la roue.

Dans les dispositifs de ce type connus jusqu’ici,
a la tige mentiontiée de commande du blocage et
déblocage de la roue est toujours associé un autre
organe de commande directe ou indirecte du
dérailleur, qui requiert pour son action une inter-
vention du eycliste au moins dans une phase du
changement de vitesse, ce qui oblige & deux manceu-
vres pour réaliser ce changement.

La présente invention élimine cette double action
de commande et rend ainsi beaucoup plus simple
et plus siire la manceuvre de changement de vitesse,
tout en présentant une simplification des disposi-
tions constructives nécessaires.

Le dispositif objet de I'invention comprend essen-
tiellement une tige de commande du déblocage et
du blocage de la roue motrice fonctionnant comme
il est indiqué ci-dessus, tige sur la partie inférieure
de laquelle, au-dessus du chapeau de Pexcentrique,
est monté, libre de tourner, un court manchon por-
tant ’anneau ou étrier du dérailleur, ce manchon
étant constamment poussé par un ressort en enga-
gement avec des moyens solidaires de la tige, qui
entrent automatiquement en action lorsque le déblo-
cage est effectué et dont I'action est automatique-
ment neutralisée par réaction de la chaine sur I’an-
neau ou étrier du dérailleur qui surmonte Paction
de ce ressort pendant le blocage.

Suivant une autre caractéristique de Iinvention,
ces moyens sont combinés avec des moyens assu-
rant le relachement de la chaine aprés blocage de
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la roue lorsque le changement de vitesse est effec-
tué.

Ces caractéristiques et d’autres caractéristiques
de Pinvention ressortiront d’ailleurs de la descrip-
tion suivante, en référence au dessin annexé qui
représente, uniquement a titre d’exemple et sans
limitation, une forme d’exécution préférée du dis-
positif,

Dans ce dessin,

La figure 1 est une vue en élévation latérale par-
tiellement en coupe du dispositif;

Les figures 1a et 1b sont des coupes partielles des
moyens d’engagement entre tige et dérailleur repré-
sentés respectivement en position de dégagement et
d’engagement;

La figure 2 est une vue partielle en bout du dis-
positif représenté a la figure 1;

La figure 3 est, & échelle réduite, une vue d’en-
semble du dispositif de l'arriere de la bicyclette;

La figure 4 est une vue latérale, & plus grande
échelle, de la paite droite de la fourche arridre.

Comme le montre le dessin, la tige 1 de déblo-
cage et blocage de la roue est associe i un man-
chon 2 qui est fixé sur cette tige en position réglable
au moyen d’une vis de pression 3 et dont la partie
inférieure alésée & plus grand diamétre présente
dans son fond annulaire une entaille transversale 2.
Dans cet alésage s’engage, sous Paction d’un res-
sort 4 prenant appui sur la téte 1/ de la tige 1,
Pextrémité supérieure d*un manchon 5 normalement
libre de tourner sur cette tige et solidaire de
Pétrier 6 de déraillement de la chaine; Ie bout. de
ce manchon présente une saillie 5/ complémentaire
de la forme de lentaille du fond annulaire du
manchon 2.

Le manchon 5 est normalement libre de tourner
sur la tige 1, comme il vient d’étre dit, et il peut
suivre ainsi sans réaction appréciable les oscilla-
tions éventuelles de la chalne pendant la marche.
Pour mieux assurer cette liberté de mouvement du
manchon 5, une butée a billes 4’ est de préférence
interposée entre ce manchon et le bout du ressort 4.

Prix du fascicule : 25 francs.
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Lorsqu’on veut changer de vitesse, on fait tour-
ner, comme on le sait, la tige 1 actionnée par sa
poignée jusqu'a ce que la roue soit débloquée. La
disposition est telle qu'a ce moment la saillie 5/ du
manchon 5 pénétre dans l'entaille 2/ du manchon
2 et rend ainsi solidaire de ce dernier le man-
chon 5 qui, lorsque la tige 1 continue i tourner,
est alors en mesure d’opérer le déplacement de la
chaine dans I'un ou dans P'autre sens.

Le changement de vitesse étant effectué, on agit
en sens inverse sur la tige 1 pour la ramener en
position de blocage de la roue; en suspendant toute
traction sur la chaine, on améne I'éirier 6 & appuyer
sur le c6té de celle-ci de facon qu’en continuant i
tourner la tige 1 en sens inverse, on surmonte I’ac-
tion du ressort 4 en dégageant le manchon 2 du
manchon 5 qui redevient fou sur la tige 1, ce qui
permet de reprendre le mouvement de la chaine,
tandis que la tige 1 termine lopération de blo-
cage.

Le blocage est précédé d’un léger relachement de
la chaine obtenu par I'action combinée d’une came
7 solidaire de la tige 1, qui agit sur un cliquet 3
ressort § pivoté en 9 sur le chapeau 10 de Texcen-
trique, ce cliquet agissant 3 son tour sur le rochet
11 solidaire du pignon denté du moyeu de la roue,
de fagon & provoquer la rotation de ce dernier qui
détermine le déplacement dans les yeux des pattes
de fourche en direction du pédalier, lorsque Ia tige
1 arrive & la position de blocage de la roue. .

La came 7 agit sur la saillie 8 du cliquet 8 en
surmontant laction d'un ressort i boudin 14
enroulé sur le pivot 9 auquel est reliée une des
extrémités du ressort, tandis que 'autre est en prise
sous la surface inférieure du cliquet 8. Pour ren-
dre le fonctionnement du cliquet plus siir et plus
souple, on a constitué ce cliquet de deux pigces,
dont 'une constitue le corps 8 tandis que Pautre

" pivote en 15 sur l'exirémité de la premiére et

forme le cliquet actif 8”7 qui peut tourner sur le
corps 8 dans les limites de I'élasticité du ressort 16
qui tend a refermer I'angle enire les deux pidces
et 4 engager le cliquet dans le rochet. '

Pour faciliter T'engagement automatique des
manchons 2 et 3, leurs entailles et tenon respectifs
présentent, comme le monire le dessin, deux flancs
symétriquement inclinés qui facilitent Penclenche-
ment et le déclenchement pour les deux sens de
rotation de la tige 1.

Pour que la chaine ne risque pas de sortir des
pignons et les fusées des yeux des pattes de 1a
fourche, on donne & ces derniers de préférence la
forme représentée figure 4 en prévoyant sur le bord
supérieur & lexirémité voisine de Louverture de
I'eil tant de la fourche droite que de la fourche
gauche, un appendice 12 s’opposant a la sortie des
fusées et & la partie inférieure de Pl de la four-
che droite un appendice 13 s’étendant vers le bas
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jusqu’a une distance de Paxe au moins égale au
rayon du pignon de plus grand diamétre.

De plus, pour permettre le réglage du degré de
reldchement de la chaine lors du blocage, la tige 1
présente un prolongement sous le chapeau 10 for-
mant un bout fileté 1/ sur lequel se visse un
écrou 17; en vissant plus ou moins cet écrou, on
déplace axialement la tige 1 en faisant varier la
distance entre la came 7 et le cliquet 8 et par con-
séquent la course du cliquet 8 sous l'action de la
came 7. ’

Bien que le dessin se rapporte i un dispositif
de changement de vitesse & dérailleur agissant sur
le brin supérieur de la chaine, il est évident que
Iinvention peut aussi s’appliquer & des dispositifs
de changement de vitesse 3 dérailleur agissant sur
le brin inférieur de la chafne; il suffit pour cela
de prolonger en le pliant vers le bas le bras ¢’ de
Vétrier ou anneau 6 dans lequel passe la chaine,
suivant une disposition connue; il est &galement
évident que 'on peut modifier dans de larges limites
les dispositions constructives des différenis organes
du dispositif déerit et plus particulidrement en ce
qui concerne le mode de fixation du manchon 2,
sans sortir pour cela du cadre de P'invention.

RESUME.

L’invention a pour objet un dispositif de chan-
gement de vitesse pour cycles du type dans lequel
une cheville dans P'axe du moyeu sert par ses
déplacements & bloquer. et débloquer la roue
motrice du cycle et est actionnée par un excen-
trique contenu dans un chapeau en bout du moyeu
et manceuvré par une tige & commande manuelle,
de fagon que sa iraction détermine un serrage sur
les pattes de la fourche d'un organe porté par cette
cheville pour assurer le blocage du moyeu dans
cette fourche et que son déplacement en sens opposé
relache les paites de la fourche et débloque la
roue, remarquable notamment par les points sui-
vants :

a. Sur lextrémité inférieure de la tige de blo-
cage et de déblocage de la roue est monté libre
de tourner un court manchon portant Panneau ou
étrier du dérailleur, ce manchon étant constamment
poussé par un ressort en engagement avec des
moyens solidaires de la tige, qui enirent automa-
tiquement en action lorsque le déblocage est effec-
iné et dont laction est automatiquement neutralisée
par réaction de la chaine sur Panneau ou étrier du
dérailleur qui surmonte l'action de ce ressort pen-
dant le blocage;

b. Ce moyen solidaire de la tige consiste en un
manchon alésé i plus grand diamétre A sa partie
inférieure fixé sur cette tige en position réglable,
dans l'alésage duquel s’engage lextrémité du man-
chon portant I'anneau du dérailleur pourvue d’une
saillie ou tenon propre a s’engager sous P'action de
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ce tessort dans une entaille de forme correspon- “c. Au dispositif ci-dessus est associé un dispositif
dante du fond annulaire de cet alésage; de reldchement de la chaine avant blocage.

TurLio GAMPAGNOLO.

Par procuration +

Cabinet J. Bonser-THIRION.
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La présente invention se référe i un dispositif
pour empécher des desserrages involontaires des
écrous de serrage et réglage sur leurs vis dans les
machines et appareils soumis & des vibrations., Ii
est question d’un dispositif qui peut trouver des
applications avantageuses en toute branche de la
mécanique, et plus particulitrement pour I'emploi
dans les mécanismes de blocage des roues des cycles
et analogues comportant un changement de vitesse.

Ce dispositif est caractérisé par au moins un
ergot monté libre en un trou radial de Pdcrou et
épousant le filetage de 1a vis par un filetage corres-
pondant de sa surface frontale intérieure. cet ergot
étant soumis & 1’action d’un ressort constitué de telle
sorte qu'il exerce sur sa téte une pression propre 3
le tenir fortement pressé contre la vis. A ce ressort
on peut donner une forme propre a le faire servir
comme poignée, permeitant une manceuvre facile
de Técrou.

Dans le dessin annexé un mode de réalisation de
Pobjet de I'invention est représents a titre d’exem-
ple, et comportant deux chevilles diamétralement
opposées.

Dans ce dessin :

La figure 1 montre le dispositif en vue de cété,
partiellement en coupe ; ,

La figure 2 est une coupe transversale suivant la
ligne II-IT de 1a figure 1.

Dans le mode de réalisation choisi et représenté
en figure 1, sur Textrémité filetée de Ia tige 1, qui
peut, par exemple, &tre la tige traversant longitudi-
nalement le moyeu de la roue arridre d’une bicy-
clefte et servant suivant un systtme connu pour le
blocage et le déblocage de cette roue, est vissé
Técrou 2 de forme conique. Pour empécher le dévis-
sage de cet écrou, deux trous transversaux 2! sont
percés diamétralement opposés. Suivant Pinvention,
dans ces trous sont disposés des ergots 3, pourvus
dans leur surface frontale intérieure d’un filetage 4
correspondant au filetage de la vis et s’engageant
avec ce ﬁletage, ces ergots sont tenus serrés contre
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la vis par un ressort 5 en forme de poignée, qui par
ses deux extrémités opposées pénéire en des cavités
de section correspondante prévues dans la téte des
ergots 3, en exergant une forte pression axiale sur
ces derniers. Pour éviter des mouvements de rota-
tion des ergots dans leurs sidges, qui endommage-
raient le filet de la vis et des ergots, on prévoit des
moyens qui sont propres & s’opposer i cette rota-
tion, ces moyens dans e mode de réalisation repré-
senté consistent en des surfaces latérales aplanies
3* de ces ergots et qui coopérent avec des faces
planes correspondantes de saillies 22 de lécrou 2,
vers Tintérieur des trous 2%

11 va sans dire que les détails de construction du
dispositif peuvent varier en beaucoup de fagons de
ceux représentés dans le dessin et décrits ci-dessus,
ce dispositif restant toujours dans le cadre de Pin-
vention.

RESUME

1° Dispositif pour empécher des desserrages invo-
lontaires des écrous de serrage et réglage sur leurs
vis dans les machines et appareils soumis a des
vibrations et en particulier dans les cycles ou ana-
logues, caractérisé par au moins un ergot monté
dans un trou radial de V'écrou et épousant le file-
tage de la vis par un filetage correspondant de sa
surface frontale intérieure, cet ergot étant soumis a
Taction d’un ressort constitué de telle sorte qu’il
exerce sur sa téte une pression radiale propre a le-
ternir fortement pressé contre la vis ;

2° Deux ergots diaméiralement soumis i Taction
d’un ressort unique ;

3° Le ressort a la forme d’une poignée de ma-
niére a servir pour la manceuvre de I'écrou ;

4° Le ressort 4 poignée pénétre dans des cavités
de section correspondante pratiquée 4 la partie supé-
rieure des deux ergots.

Turuio CAMPAGNOLO.

Par procuration :

Cabinet J. BonNer-THIRION.

Prix du fascicule : 100 francs.
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Dérailleur a galets guide-chaine pour bieyelettes a plusieurs pignons coaxiaux.

La présente invention se référe a un dé-
railleur i galets guide-chaine pour bicyclettes
4 plusieurs pignons coaxiaux, le dérailleur
étant du type dans lequel une connexion 3

s biellettes en parallélogramme articulé est
interposée entre le support de fixation du dé-
railleur et le support des galets.

Le dérailleur suivant la présente inven-
tion est caractérisé en ce que les deux hiel-

10 lettes sont pivotées sur des saillies de ecorps
eylindriques ereux pivotant, & leur tour, per-
pendiculairement aux biellettes, sur des
douilles vissées respectivement sur le support
de fixation et sur une bride extérieure du

15 support des galets, et en ce qu'une des biel-
lettes est assujettie & un cible unique de
commande aneré 4 un bras dont elle est
pourvue et & un ressort de rappel susceptibls
d'étre mis hors d'action et agissant en sens

20 contraire au ecible, ce bras coopérant avee
deux butées & vis réglables portées respective-
ment par l'autre biellette et par le eorps cy-
lindrique ereux monté sur le support de fixa-
tion, pour limiter le hasculement du support

25 des galets perpendiculairement au plan de la
chaine,

TLe dessin annexé représente, & titre
d’exemple, une forme d’exécution de l'objet
de l'invention.

s  La fig. 1 représente une vue du dérailleur
du eoté extérienr.

La fig. 2 en est une vue du haut.

La fig. 3 en est une vue d’en dessous.

La fig. 4 en est une vue partielle de I’in-
térieur, partiellement en coupe, suivant la
ligne IV—IV de la fig. 3. )

Les fig. 5 et 6 sont deux eoupes diamé-
trales des eorps eylindrigues montés respecti-
vement sur le support de fixation et sur la
bride extérieure du support des galets. 40

La fig. 7 est une coupe transversale sui-
vant la ligne VII—VII de la fig. 6.

La fig. 8§ est une coupe diaméfrale dun
des galets.

La fig. 9 est une vue de coté du dispositif
de commande du dérailleur.

La fig. 10 est une vue analogue avee cer-
taines parties en coupe.

La fig. 11 est une vue de ce dispositif &
90° par rapport aux précédentes, et 50
les fig. 12 et 13 représentent des détails

de ce dispositif.

Comume il résulte des dessins, le dérailleur
se compose dune connexion & parallélo-

[

5

Y

5

gramme constitnée par deux biellettes 1 et 255

pivotées & leurs extrémités, respectivement en
1,17 et 2, 27, sur des saillies 3, 3" et 4/, 4”
de deux corps eylindriques 3 et 4, dont le
premier est associé au support 5 de fixation
du dérailleur au eyecle, tandis que le deuxiéme 6o
est associé au support des galets.

Ces corps cylindriques sont ereux, eomme
il résulte mieux des fig. 5 et 6, et ils sont
montés sur des douilles 6 et 7 présentant des

extrémités filetées de fixation 6 et 7°; ceeses .

dounilles présentent des eavités & section poly-




gonale, de facon & permettre I’introduction
en elles de eclés de section correspondante
pour leur vissement et dévissement.

Avec la hiellette 1 est solidaire un bras 8
s (fig. 3) dans lequel est insérée une douille 9
pourvue d'un passage transversal pour le ca-
ble de eommande 10, qui est blogqué dans ce
passage par la vis 11. Le bras 8 présente des
surfaces de butée 8, 8”, propres & coopérer
10 avee les extrémités de vis réglables 12 et 13
vissées dans des saillies 12/, 13’ respective-
ment du eorps cylindrique 3 et de la biellette
1 pour limiter les déplacements du dérailleur
en sens perpendiculaire au plan de la chaine;
15 la position de ces vis est assurée par des res-
sorts 127, 13” interposés entre lesdites saillies
et la téte des vis.

Avee le corps eylindrique 3 est en outre
solidaire une saillie 14 dans laquelle g'en-
20 gage une vis 14 assurée par un rvessort 14”7,
qui sert & limiter loscillation du dérailleur
vis-a-vis du support de fixation 5, dont le
moyeu présente une saillie périphérique 5
propre & coopérer, i cet effet, avee 'extrémité
25 de la vis 14.

Avec ce corps eylindrique 3 est entin soli-
daire une troisiéme saillie 15 pour ’ancrage
de la gaine 16 du cdble 10 traversant un pas-
sage de cette saillie.

Afin Q’assurer une bonne sensibilité du
dérailleur en ce qui concerne ses mouvements
d’oscillation, les quatre pivols 1/, 2/, 17, 27
des biellettes 1 et 2 sont pourvus de eoussi-
nets en bronze 17 clairement visibles dans
35 les fig. 1 et 5.

Llaction de commande du eible 10 trouve
opposition en un ressort 18 constitué par un
fil en acier enroulé en spirale autour dun pi-
vot 19 vissé sur des prolongements des sail-

a0 lies 3’ et 8” du corps eylindrigue 3, aun mi-
lien des deux biellettes; des deux extré-
mités libres du ressort, une va réagir aprés
avoir traversé une fenétre de la bielle 2, sur
Ie coussinet du pivot 2/, tandis gue L’antre, 18,

45 convenablement prolongée, se termine en uu
eillet 20 aprés avoir formé un coude 21 dont
la fonetion va &tre expliquée.

30

»

Ce coude 21 s'engage par son sommet
dans une rainure 22 que présente la face inté-
rieure de la biellette 1, d’oli on peut facile-
ment le dégager en poussant U'eeillet 20 dans
le sens de la fléche f puis en laissant la bran-
che 18 du ressort tourner vers le haut dans
le sens de la fléche f* sous I'action de la ten-
sion latérale propre du ressort, aprés quoi la
branche 18 et le coude peuvent tourner aun-
dessus de la hiellette 1 dans le sens dela fléche
1", ee qui a pour effet d'annuler le couple de
torsion du ressort en mettant celui-ci hors d'ae-
tion. Cette opération peut étre néeessaire lors-
qu'on doit proeéder & I'inspection ouau rempla-
cement de quelques parties du dérailleur. On
accomplit la maneceuvre inverse lorsqulon
doit remettre le ressort en aetion en déplacant
I'eillet 20 vers l'intérieur dans le sens de la
tleche f jusqu’a ce que le sommet du eoude 21
ait dépassé la biellette 1 et en le poussant en
bas en sens contraire & la fléche f/ pour le
laisser aprés reculer par sa propre élasticitd
dans le sens de la fléche f” jusqud ce que le
sommet du ecoude 21 se soit engagé dans la
rainure 22.

60

Le corps cylindrique 4, auquel aboutit
lautre extrémité du parallélogramme, est
fermé et fixé, analoguement, au eorps cylin-
drique 3, sar la bride extérieure 23 du sup-
port des galets; il a un diamétre légérement
plus grand que le corps eylindrique 3, afin
de permettre le logement & son intérieur,
entre le corps méme et la douille de fixation
6, d'un ressort i spirale 24 gui s’'oppose aux
oscillations du support des galets en dépen-
dance des variations de tension de la chaine;
ce ressort est aneréd par une extrémité i une
dent 25 de la douille 6 et il est fixé & autre s
4 une vis 26 traversant un hossage 27 du
corps cylindrique 4. Dans ce hossage est
aussi appliquée, perpendiculairement 3 la
précédente (fig. 3), une vis 28, dont la téte
sert comme butée d'arrét du support des ga-
lets dans sa position extréme.

75
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Les brides 23 du support des galets sont
faconnées en forme de S. Une des brides exté-
rieures est pivotée autour de son point een-



tral, sur le moyen du support auquel ses
extrémités libres sont relibes par des éléments
radiaux 29 qui supportent les pivots 31 des
galets 30; l'autre bride, intérieure, présente
aussi des &léments radiaux par lesquels elle
est montée sur 'autre extrémité des pivots 31,
ces derniers éléments radiaux étant 3 90° des
bremiers. Les brides présentent toutes les
deux une coupe en forme semi-toroidale apla-
w0 tie dont la surface convexe se trouve du coté
opposé aux galets. Sur les pivots 31 des ga-
lets (fig. 8) sont montés des cones 32, sur les-
quels sont vissés des contre-cones 33, chaque
couple formant un logement pour une couronne
15 de billes 34 sur lesquelles les galets 30 rou-
lent. Afin d'empécher la rotation des cones et
contre-cones, ceux-ci sont pourvus d’encoches
3%, dans lesquelles s’engagent des nervires
correspondantes de la face intérieure de la
20 hride 23.
Le dérailleur déerit est manceuvré par un
dispositif de manceuvre illustré dans les fig. 9
a 13. Ce dispositif se compose d’une bande 41
pouvant étre fixée an moyen dun boulon 42
35 sur le tube 7' du chiissis; eette bande présente
un emboutissage 41’ propre i recevoir la
bride dune douille 43, dans laguelle on visse
un pivot tileté 43”. Ce pivot tient en place sur
la douille 43 une rondelle de pression 44 et,
s moyennant une rondelle élastique de friction
45, une collerette 46 pourvue d'une poigriée
47 dans une rainure périphérique 46’ de la-
quelle on insére le edble 10 de commande du
déraillenr. L'extrémité de ce cAble traverse
s un passage 48 de la base de la poignée don
elle est empéchée de sortir par un bossage 10’
logé dans un élargissement dudit passage. La
gaine 16 du eiible est an contraire anerée sur
une douille 49 vissée dans une saillie 50 for-
« mée dans la bande 41. Afin d’empéeher que,
par les manceuvres répétées de la poignée 47,
le houlon 43’ puisse se dévisser, la douille 43
est pourvue d'une dent 42’ qui s’engage dans
un logement correspondant 44’ de la rondelle
s 4.

[

REVENDICATION:
Dérailleur a galets gnide-chaine pour bi-

eyclettes & plusieurs pignons coaxiaux, du

type dans lequel une connexion 3 bielleties en
parallélogramme articulé est interposée entre s
le support de fixation du déraillenr et le sup-
port des galets, caractérisé en ce que les deux
biellettes sont pivotées sur des saillies de
corps eylindriques ereux pivotant, & leur tour,
perpendiculairement aux biellettes, sur des s
douilles vissées respectivement sur le support
de fixation et sur une bride extérieure du
support des galets, et en ce qu'une des hiel-
lettes est assujettie & um cable unigque de com-
mande aneré & un bras dont ellé est pourvue 6
et & un ressort de rappel susceptible d’étve
mis hors d'action et agissant en sens contraire
au cable, ce bras coopérant avee deux butées
A vis réglables portées respectivement par
Pautre biellette et par le corps eylindrigue g
ereux monté sur le support de fixation, pour
limiter le basculement du support des galets
perpendiculairement au plan de la chaine.

SOUS-REVENDICATIONS:

1. Dérailleur selon la revendieation, carac- 7
térisé en. ce que le corps eylindrique creux
monté sur le support de fixation porte en
plus une vis réglable propre i coopérer avee
une butée du support de fixation pour régler
la position angulaive limite du dérailleur vis- 15
&-vis dudit support dans le plan de la chaine.

2. Dérailleur selon la revendieation et ia
sous-revendication 1, caractérisé en ce que le
corps cylindrique ereux monté sur le support
de fixation présente une saillie percée pour s
l'ancrage d’une gaine du cible de commande
du dérailleur,

3. Dérailleur selon la revendication et les
sous-revendications 1 et 2, caractérigé en ce
que le ressort de rappel du dérailleur est un ss
ressort de torsion enroulé en spirale autour
dun pivot solidaire avee le corps eylindrique
creux monté sur le support de fixation, entre
les points de pivotement des biellettes, une
branche d’extrémité de ce ressort traversant s
une fenétre de la biellette interne pour pren-
dre appui sur le pivot de rotation de celle-ci,
tandis que l'autre branche d’extrémité est
prolongée et se termine en un ceillet, cette
extrémité prenant appui, par un coude o



formé dans un plan perpendiculaire au plan
de Vwillet, sur la face intérieure de la biel-
lette extérieure.

4. Dérailleur selon la revendication et leg
sous-revendications 1 & 3, caractérisé par un
ressort de rappel du support des galets, lequel
est constitué par un ressort i spirale, ren-
fermé entre le corps eylindrique ereux monté
sur la bride du support et la douille relative
et s’engageant par une de ses extrémités dans
une dent de ladite douille, tandis qu’il est re-
tenu 3 lautre extrémité par une vis traver-
sant un bossage dudit corps cylindrique.

5. Dérailleur selon la revendieation et les
sous-revendications 1 & 4, caractérisé en ce
que dans ledit bossage est vissée une vis d’ar-
rét du support, laguelle est orientée perpendi-
culairement 3 la vis de retenue dudit ressort.

6. Dérailleur selon la revendication et les
sous-revendication 1 & 5, caractérisé en ce
que les douilles de fixation des corps eylin-
driques creux présentent toutes les denx un
trou axial & section polygonale propre & co-
opérer avee une clé de montage et démon-
tage présentant une seetion correspondante.

7. Dérailleur selon la revendication et les
sous-revendications 13 6, caractérisé en ce que
le support des galets est formé par des brides
en S, ces brides étant renforcées par des élé-
ments radiaux en alignement, unissant les
extrémités du S au moyeu du support et des-
tinés en méme temps 3 soutenir les pivots des
galets.

8. Dérailleur selon la revendication et les
35 sous-revendications 1 & 7, caractérisé en ce

<
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que la bride en § intérieure a sa bouele supé-
rieure raceourcie et limitée par un élément
radial & 90° par rapport aux autres éléments
radiaux.

9. Dérailleur selon la revendication et les s
sous-revendications 1 & 8, caractérisé en ce
que les brides présentent en coupe une forme
semi-toroidale aplatie ayant sa convexité du
ebté opposé aux galets.

10. Dérailleur selon la revendication et les 4
sous-revendications 1 & 9, caractérisé en ce
qu’il comprend un dispesitif de manciuvre
comportant une bhande de fixation au cadre
du eycle, qui porte, dans un emboutissage,
une douille sur laquelle est pivotée, par une so
collerette propre & reeevoir le cible, une poi-
gnée de commande présentant un trou d’an-
crage de ce cible, la poignée étant maintenue
en place sur la douille, moyennant une ron-
delle 8lastique de friction et une rondelle su- ss
perposée de pression, par un houlon vissé
dans la douille, des moyens étant prévus pour
empécher le dévissage du houlon pendant la
manceuvre répétée de ladite poignée.

11. Dérailleur selon la revendication et les eo
sous-revendications 1 4 10, caractérisé en ce
que ces moyens sont constitués par une dent
de la douille qui s'engage dans une cavité
correspondante de la rondelle de pression.

192, Dérailleur selon la revendication et les 6s
sous-revendications 1 & 11, caractérisé en ee
que la bande de fixation au cadre du cyele
présente une saillie dans laquelle est vissée
une douille d'ancrage de la gaine du cable de
commande. 70

Tullio Campagnolo.

Mandataire: A, Bugnion, Genéve,
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Dispositif de réglage de la position limite arriére des mo

M. Turrro CAMPAGNOLO résidant en Italie.

BREVET D’INVENTION

Gr. 10. — CL 5.

Demandé le 13 juillet 1951, a 14" 12™, 3 Paris.
Délivré le 27 mai 1953. — Publié le 19 octobre 1953.
(Demande de brevet déposée en Italie le -16 juin 1951. — Déclaration du déposant.)

Pour régler la position limite en arriere du
moyeu de la roue dans les encoches des plaques
de fourche des cycles, on emploie ordinairement
un é'ément d’arrét en forme de patin, monté glis-
sant dans l'encoche, cet &lément comportant une
pince & vis propre a étre serrée sur les parois de
cette encoche, de fagon a pouvoir fixer ce patin
dans la position désirée.

Mais cet arrét, outre qu'il requiert une clef spé-
ciale pour la fermeture et I'ouverture de la pince,
en compliquant ainsi 'opération de réglage de la
position du patin, est exposé au danger d’un rela-
chement de la pince provoqué par des vibrations
ou des chocs, de sorte que le patin ne présente plus
la sécurité nécessaire contre le glissement pendant
la course du cycle.

Ces inconvénients sont éliminés par le dispositif
d’arrét, qui fait Uobjet de la présente invention.

Ce dispositif est caractérisé en ce que dans un
hossage pourvu d’un orifice longitudinal fileté, for-
mé dans la partie curviligne de I'encoche ménagée
dans la patte de fourche, est appliquée une vis
pourvue d’une téte propre 3 constituer un arrét
pour le moyeu de la roue du cycle, cette vis étant
combinée avec un ressort 3 boudin disposé sur elle
entre la téte mentionnée et la surface intérieure de
ladite partie curviligne de lencoche, de facon 2
empécher par sa tension une rotation non comman-
dée de la vis dans I'un ou dans I’autre sens.

Il suffit ainsi de faire tourner la vis au moven
d’un tournevis ordinaire ou méme a la main, dans
un ou dans 'autre sens selon les cas, pour régler
la position limite du moyeu de la roue du cvcle,
sans possibilité de déplacements fortuits.

L’objet de I'invention est illustré par un exemple
de réalisation dans le dessin annexé, ot :

La figure 1 est une vue en élévation d’une patte
de fourche de cycle, pourvue du dispositif suivant
Iinvention;

La figure 2 en est une vue en plan.

Dans T'encoche de la patte de fourche 1, dont Ies
branches 2 constituent le logement du moyeu de
la roue du cycle, est ménagé, dans la partie curvi-

3 — 41281

ligne 3 unissant les deux branches, un bossage 4,
qui est pourvu d'un trou longitudinal filets. Dans
ce trou est appliquée une vis 5 avec téte 6 propre
& constituer un arrét pour le moyeu de la roue. Sur
cette vis 5 est disposé un ressort a boudin 7, qui
s’appuie, & une de ses extrémités, contre la tite 6
et. & Vauire exirémité, contre la surface intérieure
8 de la partie curviligne 3. La vis 5 s%tend hors
de la patte de fourche et son extrémité arriére, de
méme que la surface frontale de sa téte 6, sont
pourvues d’entailles pour Pintroduction d’un tour-
nevis. L’entaille 9 de la téte 6 sert pour le vissage
de la vis 5 lors du montage; celle 10 de la surface
fronta'e de 'extrémité de la tige sert pour son
réglage, lorsqu'il doit é&tre effectus.

Dans le dessin est représentée une paite de four-
che avec encoche destinée & occuper sur le cycle la
position de droite et pour cela pourvue a sa partie
inférieure d’un support 11 pour attacher le tendeur
de la chaine, mais cela est indifférent pour le dis-
positif suivant Pinvention, qui naturellement peut,
sans modification, &tre également appliqué sur une
patte de fourche gauche. .

Par ce qui se référe aux détails de construction
et de forme du dispositif, ils peuvent différer de
ceux représentés sur le dessin, tout en restant dans
le cadre de cette invention.

RESUME

1° Dispositif pour régler la position limite en
arriére du moyeu de la roue, dans les encoches des
pattes de fourche des cycles, caractérisé en ce que
dans un bossage avec un trou longitudinal filets,
ménagé dans la partie curviligne unissant les deux
branches de I’encoche est appliquée une vis pour-
vue d’une iéte propre i constituer un arrét pour
‘e moyeu de la roue du cycle;

2° Cette vis est combinée avec un ressort a bou-
din disposé entre la téte et la surface intérieure de
la partie curviligne, de fagon i empécher par sa
tension une rotation non commandée de la vis
dans Tun-ou dans lautre sens;

3° La surface frontale de Pextrémité de la tige

Prix du fascicule : 100 francs.
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de la vis, s'étendant & lextérieur dec la patte de = sont pourvues d’entail'es pour Dlintroduction d’un

fourche, et la surface frontale de la téte de cette vis | tournevis.

Treruio CAMPAGNOLO.

Par procurstion :

Cabinet J. Boxxer-Turrion.
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La présente invention a pour objet un dispositif
a friction apte a servir soit pour réaliser un blo-
cage entre deux organes fixes, dont la position rela-
tive doit &tre changée en certains moments, soit
pour relier deux organes rotatifs, de fagon & obte-
nir en chaque cas une action pouvant éire graduée
entre une position de blocage ou embrayage des
deux parties et une position de compléte disjonction.

Le dispositif selon linvention est notamment
caractérisé en ce qu’il comporte au moins deux
surfaces coniques rigides & conicité complémen-
taire, pouvant &tre réciproquement approchées ou
éloignées le long d'un axe commun, sur lequel est
ceniré un disque troué interposé enire elles, ce dis-
que étant élastiquement déformable de fagon a
prendre la conformation de ces surfaces pour les
bloquer réciproquement dans leur position de rap-
prochement maximum, & partir de laquelle il per-
met une rotation relative des surfaces de moins
en moins freinée au fur el & mesure que ces sur-
faces s'éloignent.

Un dispositif de ce genre trouve dans la praii-
que un grand nombre d’applications dans les deux
cas susmentionnés. Parmi ces applications, se trouve
en premier lieu la réalisation du blocage d’organes
mécaniques de commande & distance; pour le con-
trole d’appareils formant partie du mécanisme de
transmission de tous véhicules, comme changements
de vitesse de bicyclettes, motocycleites et analogues.

1l va néanmoins de soi qu'un dispositif suivant a
présente invention peut recevoir toutes autres appli-
cations, notamment dans la transmission de mouve-
ment enire deux arbres coaxiaux qui doivent étre
alternativement joints et disjoints, comme c’est le
cas des frictions interposées, dans les véhicules,
entre le moteur et les roues motrices,

Une forme d’exécution de linvention ainsi
qu'une application particuliére de celleci & une
manette pour changement de vitesse & dérailleur de
bicyclette seront maintenant décrites 3 titre d’exem-
ple en référence au dessin anexé, dans lequel :

Les figures 1 a 3 montrent schématiquement les

4 - 41284

gléments essentiels- d’'un dispositif suivant I'inven-
tion, dans deux positions-limites et dans une posi-
tion intermédiaire (fig. 2), ce dispositif pouvant
recevoir toute application approprie;

La figure 4 est une vue d’ensemble d’une manette
pour changement de vitesse de cycle, qui comprend
ce dispositif;

"La figure 5 est une vue des différentes parties
montrées éloignées les unes des auires en coupe
suivant la ligne V-V de la figure 4.

Comme on 1e voit aux figures 1 a 3, {e dispositif
selon Yinvention se compose de deux surfaces coni-
ques rigides 1, 2 4 conicité supplémentaire, mobi-
les Tune par rapport a l'autre le long de Yaxe com-

-mun 3 de leurs cOnes, un disque iroué ou rondelle

4 élastiquement déformable, étant inséré entre les
surfaces 1 et 2, et ayant substantielement eur-
méme diamétre. La piéce portant 1a surface conique
1 peut éire prolongée par une tige 1’ servant de
guide & la fois pour 1a piéce portant la surface coni-
que 2 et pour le disque ou rondelle 4.

La piéce 1 peut étre fixe ou tournante.

Dans le cas o la piéce 1 est fixe, le rapproche-
ment de la surface 2 vers 1a surface 1, obtenu par
tous moyens appropriés détermine ume {friction
croissante par effet d’inflexion de la rondelle 4,
entre les surfaces 1 et 2, ce qui freine un mouve-
ment éventuel de rotatien de la surface 2 par rap-
port & la surface 1 autour de l'axe 3. Ce mouve-
ment relatif sera complétement empéché dans la
position de ces surfaces qui est représentée A la
figure 3. Dans cette position, la rondelle 4, énergi-
quemeni bloquée entre les surfaces 1 et 2, empéche
pratiquement tout mouvement relatif, ]

Un tel dispositif peut &tre utilisé pour maintenir
dans la position ol ils sont portés les organes de
commande associés a la surface 2, en agissant
conire T'action de forces de rappel, qui sont équi-
librées par la friction existant enire la rondelle 4
et les surfaces 1 et 2; en ce cas, la surface 1 est
formée par une partie fixe du bati sur lequel
Yorgane de commande est monté.

- Prix du fascicule : 100 francs.
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Dans le cas ol T"organe 1 est tournant et forme
une partie d’un arbre moteur, il va de soi que le
dispositif peut étre utilisé pour la transmission du
mouvement de rotation & des organes reliés a la
surface 2, ce mouvement seffectuant sans glisse-
ment dans 1a position de la figure 3 et avec un glis-
sement plus ou moins fort dans les positions com-
prises entre celle de la figure 3 et celle de la figure
1. Dans ceite dernidre position (fig. 1), 1'organe
relié & 1a surface 2 pourra s’arréter. I1 est évident
qu'en ce cas la surface 2 sera maintenue, par des
moyens élastiques, tels que ressoris, aples a vaincre
ia réaction élastique de la rondelle 4, dans la posi-
tion de la figure 3, dont il pourra é&ire éloigné
volontairement, contre P’action des moyens élasti-
ques susmentionneés, ce qui permet d’obtenir en tout
cas un désaccouplement et un accouplement succes-
sif trés doux, grice 3 I'élasticité de la rondelle 4.

Le dispositif représenté aux figures 4 et 5 est
constitué par une manette ordinaire 5 de commande
d’un cable 6 ancré sur elle en 7, cette manette étant
montée sur un pivot 8 porté par un collier 9, qui
peut étre fixé au chéssis d’une bicycleite et dont est
solidaire la piéce 10 d’ancrage de la gaine du
cable 6.

Le pivot 8 forme saillie sur une base élargie qui
présente une surface conique 11 correspondant &
la surface conique 1 des figures 1 & 3. En regard
de la surface 11 est disposée une surface conique
12 d’un logement intérieur de la manette 5, corres-
pondant & la surface 2 des figures 1 & 3; entre ces
deux surfaces, est interposée une rondelle 13 élasti-
quement déformable, pourvue d’un trou 14 avec
deux bords 14/ rectilignes opposés aptes 4 coopérer
avec les méplats du pivot 8 pour empécher 1a rota-
tion de la rondefle 13.

Une rondelle 15 de plus grande épaisseur et par
suite non déformable, mais analogue a la précé-
dente, est placée dans un logement extérieur 16 de
la manette 5 pour servir comme base d’appui a la
téte d’une vis 17, qu’on visse dans une caviié filetée
du pivot 8, afin de maintenir assemblées les diffé-
rentes parties. '

I est évident qu'en serrant plus ou moins 1a vis
17, on provoquera une déformation plus ou moins
grande de la rondelle 13 et par suite un freinage
plus ou moins énergique de la manette 5 dans 1a
position oit elle est poriée, contre Taction des forces
réagissant sur le cble 6. -

-

—9

Un dispositif tel que celui qui vient d’étre décrit
remplace avantageusement et avec une meilleure
efficacité les dispositifs analogues & rondelles con-
caves, ces rondelles étant ou bien trop rigides pour
permettre 1a réalisation de surfaces convenables de
friction, avec par suite un danger de cassures, ou
bien trop flexibles pour permettre une action de
freinage progressive.

Il va sans dire que Texemple décrit ne limite en
aucune fagon le champ d’application de la présente
invention.

RESUME

1 Dispositif de blocage ou embrayage a friction,
a action réglable, particulierement pour I'immobili-
sation d’organes de commande mécaniques agissant
contre Taction permanente de forces de rappel,
remarquable notamment par les points suivanis pris
séparément ou en combinaison :

a. Lie dispositif comporte au moins deux surfaces
coniques rigides & conicité complémentaire pouvant
étre réciproquement approchées ou éloignées le
long d’un axe commun, sur lequel est ceniré un
disque troué, ou rondelle, interposé entre elles, ce
disque étant élastiquement déformable jusqu’a pren-
dre la conformation de ces surfaces pour les blo-
quer réciproquement dans leur position de rappro-
chement maximum, & partir de lzquelle il permet
une rotation relative des surfaces de moins en
moins freinée au fur et & mesure que ces surfaces
s’éloignent;

b. Une des surfaces est fixe dans T'espace, tandis
que Tauire peut prendre toute disposition relative
angulaire par rapport & la premiére et y étre immo-
bilisée par une force pouvant éire graduéde;

¢. Une des surfaces est tournante, tandis que
Pautre peut &ire entrainée en rotation par la pre-
miére avec un glissement pouvant 8tre gradué i
volonté.

2° Appareils mécaniques de blocage ou em-
brayages pour toutes machines quelles qu'elles
soient, comprenant au moins un dispositif sui-
vant 1°,

Turzro CAMPAGNOLO.
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La présente invention a pour objet un dispo-
sitif pour Darticulation de deux organes méca-
niques de tous genres et plus particulitrement un
tel dispositif appliqué au dérailleur de la chaine

de transmission des cycles & plusieurs pignons,

ledit dispositif comportant un corps cylindrique
creux solidaire d’un des organes et monté rotatif
sur un boulon qui dépasse et est fixé par vissage
a lautre organe. ,

Le dispositif d’articulation suivant Pinvention
est notamment caractérisé en ce que le corps cylin-
drique creux posséde & une de ses extrémités une
paroi épaissie, qui constitue un siége pour la téte
du boulon et forme en méme temps un épaulement
"annulaire empéchant tout démontage intempestif
du corps creux et du boulon.

Suivant une autre caractéristique, la paroi épais-
sie présente, dans la face intérieure de DI’épaule-
ment annulaire, lorsqu’un ressort est prévu entre
les deux organes a articuler, une rangée circulaire
de trous d’axes paralléles au boulon, un de ces
trous pouvant loger & volonté une des extrémités
d’un ressort de rappel qui est enroulé autour du
boulon, qui sétend a Pintérieur du corps creux
et qui est ancré dans lorgane solidaire de la ten-
sion initiale du ressort.

Par rapport aux dispositifs connus d’articulation
utilisés & des fins analogues, le dispositif suivant
I'invention présente P’avantage notable d’une éco-
nomie sensible de matiére et de travail d’usinage.

Une forme d’exécution de I'invention sera main-
tenant décrite A titre d’exemple en référence au
dessin annexé, dans lequel :

La figure 1 est une vue en coupe axiale d’un
dispositif d’articulation selon ’invention;

La figure 2 est une vue d’une des cotés de ce
dispositif;

La figure 3 est une vue de 'autre cdté du dis-
positif.

Dans le mode de réalisation représenté qui con-
cerne a titre d’exemple une application de I'inven-
tion 4 un dérailleur pour cycles, & parallélogramme
articulé, un dispositif d’articulation selon I'inven-

b~ 41442

tion comporte un corps creux 1 sensiblement cylin-
drique, solidaire d’un des organes & articuler. Dans
la paroi épaissie 2 d’une extrémité du corps 1, est
formé un siége pour la téte cylindrique 3 d’un
boulon 4 fixé par vissage a l’autre organe 5 &
articuler. La paroi 2 forme en méme temps un
épaulement annulaire 6 pour la téte 3, qui empé-
che tout démontage intempestii du corps 1 et du
boulon 4. Le boulon 4 est creux et présente une
partie de section polygonale 7, dans laquelle on
peut introduire une clef d’engagement pour visser
ce boulon dans 'organe 5 ou le dévisser de celui-ci.

La paroi épaissie 2 présente dans sa face inté-
rieure une série de trous 8 disposés en une rangée
circulaire et ayant leurs axes paralléles & celui du
boulon 4. Un ressort 9, tendant a rappeler les deux
organes articulés dans une position prévue a
P’avance, est enroulé autour du boulon 4, A Pinté.
rieur du corps creux 1. Le ressort 9 a ses extré-

-mités ancrées axialement respectivement dans Ior-

gane 5 solidaire du boulon 4, et dans un des trous
8 choisi de fagon & procurer le réglage désiré de
la tension initiale du ressort. A son extrémité oppo-
sée a la paroi 2, le corps creux 1 est ouvert et
présente un bord périphérique 10 logé dans une’
virole 11. Celle-ci est rendue solidaire de I'organe 5
par Pextrémité correspondante du ressort 9 et est
insérée entre 'organe 5 et le corps creux 1.

L’organe 5 est constitué, dans Iexemple repré-
senté, par Détrier d’ancrage d’un dérailleur &
balancier sur le moyeu du cycle; Porgane solidaire
du corps 1 est constitué par le ¢6té d’un parallé-
logramme dont font partie des biellettes 12 et 13
pivotées sur deux axes 14 et 15 fixés & deux petites
consoles 16 et 17 du corps creux L.

RESUME

Dispositif d’articulation pour dérailleurs de
cycles et autres applications, dans lequel un corps
cylindrique creux est solidaire d’un des organes
a articuler et est monté sur un boulon dépassant

fixé par vissage i lautre organe, remarquable

Prix du fascicule : 100 francs.
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notamment par les points suivanis pris séparément
ou en combinaison :

a. Le corps cylindrique creux posséde a une de
ses extrémités une parei épaissie qui constitue un
sitge pour la téte du boulon et forme en méme
temps un épaulement annulaire empéchant tout
démontage intempestif du corps creux et du bou-
lon;

b. Un ressort est prévu entre les deux organes
3 articuler et la paroi épaissie présente dans sa
face intérieure annulaire une rangée circulaire de

9 .

trous d’axes paralltles & celui du boulon, ledit
ressort étant enroulé autour du boulon, tandis que
les trous servent & loger & volonté une des exiré-
mités du ressort qui est ancré par son aulre extré-
mité dans Vorgane solidaire du boulon, afin d’assu-
rer le réglage de la tension initiale du ressort.

Trrrro CAMPAGNOLO.

Par procursting s

Cabinet J. Boxser-ThirioN.
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. Les modes de fixation que I'on a employés jus-
qu’ici pour maintenir la pompe d’une bicyclette
sur le cadre comme, par exemple, la fixation a
contre-pointes et celle & bandelettes ouvertes avec
languettes élastiques, présentent tous des inconvé-
nients dus, d’une part, au fait que la sireté de
la fixation de la pompe ne s’accompagne presque
jamais de la possibilité d’un facile et rapide atta-
chement et détachement de la pompe et, d’autre
part, 4 ce que les organes d’arrét sont appliqués
sur le cadre de la bicyclette d’une fagon perma-
nente, nuisant a l'esthétique de ce cadre et génante
en méme temps pour le cycliste, lorsqu’il veut
employer la bicyclette sans la pompe.

Le probléme d’une adaptation facile, rapide et
siire de la pompe sur la bicyclette, et par cela
aussi de son rapide détachement, regoit une solu-
tion irréprochable par la pompe a téte susceptible
de s’adapter automatiquement sur le cadre d’une
bicyclette, qui fait I'objet de la présente inven-
tion.

Cette pompe est caractérisée en ce qu’un embout
a corps cylindrique creux, fixé transversalement &
Pextrémité de soufflage du cylindre de la pompe,
de fagon a constituer la téte de celle-ci, est pourvu
a sa périphérie, du cdté opposé a celui du raccor-
dement au cylindre de la pompe, d’une fourche
‘pouvant étre disposée a califourchon sur le cadre
de la bicyclette, dans Pangle formé par les deux
tubes centraux de ce cadre convergent sur le moyeu
des pédales. '

1l suffit ainsi de placer & califourchon la pompe
sur le chassis de la bicyclette de la facon exposée
et d’en introduire Pextrémité c6té poignée dans
un simple godet pouvant. 8tre fixé sur un ou
Pautre desdits tubes du cadre, pour assurer 3 la
pompe. une position certaine sur I¢ cadre de la
bicyclette, en en rendant en méme temps possible
un rapide détachement & un moment quelconque.

L’invention comprend - aussi l’embout’ de Ia
pompe, dont la conformation est apte i en assurer

b 2 A1210

une coopération efficace avec la valve du pneu-
matique s’engageant dans ce terminal pour I’opé-
ration de gonflage et i éliminer toute possibilité
de déplacement relatif entre Pembout et le cylindre
de la pompe.

A cet effet, cet embout, constitué par un corps
creux, fermé i une des exirémités et pourvu a
Pautre extrémité d’un bouchon filets, comporte, en
plus de sa caractéristique fondamentale, c’est-a-dire
d’étre pourvu extérieurement d’une fourche pou-
vant s’adapter & califourchon. sur le chassis de la
bicyclette, les auires particularités suivantes :

a. Il est & parois minces, présente un diamétre
intérieur notablement plus grand que le diamstre
extérieur de la valve devant y étre engagée et il
est pourvu sur I'embouchure destinée i recevoir
le bouchon fileté, d’un épaulement annulaire pour
appui d’une rondelle, entre laquelle et le bouchon
fileté est serrée une épaisse garniture en caoutchouc
ou similaire, destinée i assurer ’étanchéité sur la
soupape;

b. Le corps de Pembout présente sur sa partie
de raccordement au cylindre de la pompe, un
appendice plié en équerre, qui peut étre fixé soli-
dement sur la surface périphérique du cylindre
de la pompe au moyen d’une vis d’arrét portée par
ledit appendice.

Gréce & ces particularités de embout, on peut
donner & la pompe une inclinaison variable entre
d’amples limites par rapport a Faxe de la valve,
sans que celle-ci puisse &tre endommagée, et on
évite en méme temps le danger que la pompe puisse
tourner autour de son axe par rapport i I'embout,
de fagon a affaiblir leur liaison réciproque.

L’invention est illustrée par des exemples de
réalisation dans les dessins annexés, oll :

La figure 1 est une vue partielle schématique en
élévation d’une pompe suivant I’invention;

La figure 2 monire schématiquement cette
pompe, montée sur un cadre de bicyclette;

La figure 3 représente, en coupe longitudinale

Prix du fascicule : 100 franes,
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et en échelle plus grande, le terminal de cette
pompe;

La figure 4 est une vue extérieure en perspec-
tive, & petite échelle, de ce terminal, légérement
modifié en un détail de sa structure.

Comme il est montré sur les dessins, la téte de
la pompe 1 est constituée par un terminal 2 cylin-
drique disposé transversalement au cylindre de la
pompe et pourvu sur sa périphérie d’une fourche 3
4 bras arqués, doni les exirémités soni proiégées
par des capuchons 4 en caouichouc.

On place la pompe ainsi formée, sur le cadre de
la bicyclette en disposant la fourche 3 a califour-
chon sur le raccord 5 de support de Faxe des
pédales qui relie les deux tubes convergents 6 et 7,
et en iniroduisant la partie supérieure de la poi-
gnée 8 de la pompe dans la cavité d'un godet 9
fixé, d'une facon usuelle, sur 'un ou sur auire
de ces deux tubes par une bandelette 10, une
bande. 11 en matériel souple y étant interposée.
La stabilité de cet emplacement de la pompe est
assurée par un ressort d’amortissement des chocs,
incorporé dans la pompe. Dans la figure 2, le
godet 9 est-montré en iraits pleins, appliqué sur
le tube 6, sur lequel est monirée appliquée la
pompe, tandis que suivant la disposition variante
indiquée en traits mixtes le godet 9 est fixé sur
le tube 7 et la pompe-appliquée sur ce tube. On
peut choisir & volonté 'une ou l'autre de ces deux
dispositions..

Le mode de consiruction de 'embout est montré
clairement par la fizure 3. Son corps cylindrique
creux 2, & parois minces, est fermé 3 une de ses
extrémités par un fond de préférence en calotie
sphérique 12 et il présente a l'exirémité opposée
un filetage 13 sur lequel se visse un bouchon fileté
14 portant intérieurement une épaisse garniture 15
de matiére élastique, caoutchouc ou similaire. Cetie
garniture est serrée enire le fond du bouchon 14
et une mince rondelle 16 s’appuyant par son bord
_ extérieur sur un épaulement 17 formé dans Pem-
bouchure du corps 2. Le bouchon 14 et la ron-
delle 16 présentent respectivement les trous axiaux
18 et 19 de diaméire sensiblement plus grand que
celui du trou coaxial 20 de la garniture 15. De
ceite facon, la pompe 1 peut recevoir une incli-
naison variant entre de larges limites par rapport
& la valve introduite dans ce trou 20 de la garni-
ture 15, sans que cette valve ait & toucher la paroi
intérieure du corps 2 et risquer ainsi d’étre endom-
magée. Dans le c6té opposé a la fourche 3 le corps
2 présente un bossage 21. celui-ci pouvant &tre
pourvu d’un trou fileté, pour le vissage sur un
raccord 22 fileté reliant Yembout au cylindre de
la pompe, comme il est indiqué dans la figure 3,
ou bien pouvant porter une tige creuse et filetée 23
pour le raccordement direct au cvlindre de Ia
pompe, comme il est montré a la figure 4. La

e 9

forme d’exécution de Pembout suivant cette der-
niére figure ne différe de celle suivant la figure 3
que par ce détail de raccordement au cylindre de
la pompe.

Dans les deux cas le bossage 21 présente un
appendice 24 replié vers le haut de fagon & s’adap-
ter latéralement sur le cylindre 1 de la pompe,
sur lequel cet appendice est fixé par une vis de
blocage 25 pertée par lui-méme. Par ce moyen
on évite une rotation éveniuelle du cylindre 1 par
rapport 4 l'embout 2. Dans Pexirémité épaissie 24/
de Pappendice 24-portant la vis 25 un épaulement
26 sert i protéger la téte de ceile vis.

Il va sans dire que I'invention n’est pas limitée
aux formes de réalisation illustrées dans les des-

" sins et décrites ci-dessus seulement & titre d’exem-

ple, mais que ces formes, toujours restant dans le
cadre de Pinvention, peuvent subir des variantes
de détails de construction faciles & &tre congues par
les hommes de Vart.

, RESUME

1° Pompe i bicycleties 3 ifte susceptible de
s’adapter automatiquement sur le cadre d’une bicy-
cletie, caractérisée en ce qu'un embout a corps

_cylindrique creux, fixé transversalement & Dextré-

mité de soufflage du cylindre de la pompe, de facon
a constituer la téte de celle-ci, est pourvu & sa péri-
phérie, du coté opposé & celui d’attache au cylin-
dre de la pompe, d’'une fourche pouvant étre dis-
posée A califourchon sur le chissis de la bicy-
cleite, dans le coin formé par les deux tubes cen-
traux du cadre convergent sur le moyeu des
pédales. :

2° Embout pour pompe & bicyclettes de ce genre
remarquable notamment par les points suivants
séparément ou en combinaison :

a. L’embout est constitué par un corps cylindri-
que creux pourvu exiérieurement, du cété opposé a
celui d’adaptation & la pompe, d’une fourche pou-
vant s’adapter automatiquement sur le chéssis de
la bicycleite;

b. Le corps creux, fermé A une extrémité et
pourvu & Pautre extrémité d’un bouchon fileté, est
& parois minces, présente un diamétre intérieur
notabhlement plus grand que le diaméire extérieur
de la valve devant y &ire engagée et est pourvu sur

Pembouchure destinée i recevoir ledit bouchon
fileté, d’un épaulement annulaire pour Pappui d’'une
rondelle, entre laquelle et ledit bouchon fileté est
serrée une épaisse garniture en caoutchouc ou simi-
laire, destinée & assurer I’étanchéité sur la valve;

¢c. Le corps présente sur sa partie de raccorde-
ment au cylindre de la pompe, un appendice plié
en équerre, qui peut &tre fixé solidement.sur la
surface périphérique du cvlindre de la porape au
moven d’une vis d’arrét portee par ledit appendice
lui-méme;

d Un trou fileté, forme dans la partie supé-

-



—_—3

rieure de P'embout, sert a recevoir un raccord fileié
par lequel ledit embout est relié au cylindre de
la pompe;

e. La partie supérieure de 'embout est pourvue
d’une tige filetée creuse pour le raccordement direct
de embout au cylindre de la pompe;

f- La fourche pouvant s’adapter sur le chassis
de la bicyclette est A bras arqués, ces bras étant
protégés a leur extrémité par un capuchon de caou-
tchouc ou similaire, -

3¢ Dispositif d’adaptation sur le cadre d’une
bicyclette d’une pompe équipée d’un embout du

[L.10A.341]

type décrit caractérisé en ce qu'on dispose la four-
che de embout sur le cadre de la fagon indiquée
en 1°, et on emboite Pextrémité cété poignée de
la pompe dans un godet fixé sur le tube dudit
cadre, sur lequel on veut faire appliquer la pompe,
un ressort d’amortissement des chocs, incorporé
dans la pompe, assurant la stabilité de cette dispo-
sition.

Turrio CAMPAGNOLO.

Par procuration :

Cabinet J. Bonxer-THirrox,

Pour Ia vente des fascicules, s’adresser 3 'IMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15%).
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La présente invention se rapporte & un dérailleur

& galets guide-chaine pour bicyclettes & plusieurs

pignons coaxiaux, ce dérailleur étant du type dans

lequel une connexion & hiellettes en parallélogram-

me articulé est interposée entre le support de fixa-
tion. du dérailleur et le support des galets.

Le dérailleur suivant la présente invention est
caractérisé en ce que ces deux biellettes sdnt pivo-
tées sur des saillies de corps cylindriques creux,
pivotant, & leur tour, perpendiculairement au plan
du parallélogramme, sur des tourillons vissés res-
pectivement sur le support de fixation et sur une
bride extérieure du support des galets, et en ce
qu'une des biellettes est accouplée & un cible
unique de commande, ancré sur un bras dont elle
est pourvue, et & un ressort de-rappel agissant en
sens contraire & ce cdble mais pouvant &ire dégagé,
ledit bras coopérant avec deux butées & vis régla-
bles, portées respectivement par 'auire biellette
et par le corps cylindrique ereux monté sur le sup-
port de fixation, pour limiter le basculement du sup-
port des galets perpendiculairement au plan de la
chaine.

Suivant une auire caractéristique de 'invention,
le corps cylindrique creux monté sur le support
de fixation porte en plus une saillie propre a coo-
pérer avec une butée du support de fixation pour
régler la position angulaire limite du dérailleur par
rapport audit support dans le plan de la chaine.
Ce méme support cylindrique creux est enfin-
pourvu d’un bossage & trou fileté pour une vis
d’ancrage de la gaine du cdble de commande du
dérailleur qui permet le réglage de la tension de ce
céble.

Une autre caractéristique importante de P'inven-
tion consiste en la structure particuliére du ressort

" de rappel du dérailleur agissant en opposition
au chble de commande; ce ressort est réalisé sous
forme d’un ressort de torsion enroulé en spirale
autour d’un pivot solidaire du corps cylindrique
creux monté sur le support de fixation, entre les
axes de pivotement des biellettes, une courte bran-
che d’extrémité de ce ressort passant dans une en-
taille de Pextrémité d’articulation de la bicllette
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intérieure pour prendre appui sur le pivot de celle-
ci, tandis que 'autre branche d’extrémité, convena-
blement prolongée et se terminant par une cilleton
de préhension, prend appui, par une bosse d’équerre
avec ledit oeilleton, contre la face interne de la
biellette extéricure. ,
D’autres caractéristiques de I’objet de I'invention
ressortiront d’ailleurs de la description ci-aprés d’un

exemple d’exécution de cet objet, illustré par les

dessirs annexés, dont :

La figure 1 représente une vue latérale du dérail-
leur, de Pextérieut;

La figure 2 est une vue par dessus;

La figure 3 est une vue par dessous;

La figure 4 est une vue partielle en coupe sui-
vant la ligne IV-IV de la figure 2;

Les figures 5 et 6 sont deux coupes diamétrales
des corps cylindriques montés respectivement sur
le support de fixation et sur la bride extérieure du
support des galets;

La figure 7 est une coupe axiale d’un de ces galets.

Comme il ressort des dessins, le dérailleur com-
prend une connexion & parallélogramme constituée
par deux bicllettes 1 et 2 pivotéss & leurs extrémités,
respectivement par les axes 1’, 17 et 2/, 27, entre
des pattes 3', 3" et 4, 4” de deux corps cylindriques
3 et 4, dont le premier est associé au support 5 de
fixation du dérailleur au cycle, tandis que le deuxié-
me est associé au support des galets. Les biellettes 1
et 2 présentent de préférence une section transver-
sale arquée, qui en augmente la résistance (fig. 1).

Les corps cylindriques 3 et 4 sont creux, comme il
ressort mieux des figures 5 et 6, ils sont montés
sur des tourillons 6 et 7 pourvus d’extrémités
filetées 6’ et 7' pour leur fixation respectivement
au support 5 et au support des galets, ces touril-
lons présentant des trous axiaux 6” et 7” borgnes &
section polygonale permettant Dintroduction de
clefs males de section correspondante pour leur
vissage et dévissage.

De la biellette 1 est solidaire un bras 8 (fig. 2 et 3)
formé par deux branches reliées entre elles 2 leurs
extrémités en une plaque 8’ présentant en son cen-
ire un trou fileté. Sur cette plaque est tenue en place

Prix du fascicule ; 100 francs.
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par une vis 9 engagée dans ce trou fileté une rondelle
10 pourvue d’un nez 10" pénéirant enire les deux
-branches du bras 8, cette rondelle servant & blo-
quer, sous 'action de la vis 9, le cdble de commande
11 passant sous la rondelle sur la plagqué 8'. Une
saillie latérale 8” d’une des branches du bras 8
et le contour de la plaque 8’ coopérent avec les extré-
mités de vis réglables 12 et 13, vissées dans des
bossages 12/, 13’ respectivement du corps cylindri-
que 3 et de la bielletie 2, pour limiter en sens con-
traires les déplacements du dérailleur perpendiculai-
rement au plan de la chafne; la position de ces vis
est assurée par des ressorts 127, 13" interposés
entre lesdits bossages et la téte des vis.

Le corps cylindrique 3 porte en outre un talon 14,
qui sert & limiter oscillation du dérailleur par rap-
port au support de fixation 5, qui présente une
- saillie périphérique 5’ propre & coopérer, 2 cet effet,
avec ledit talon 14 (fig. 3 et 4).

Le corps cylindrique 3 porte enfin une troisidme

sailliec 14 en forme de bossage 3 trou fileté, dans -

lequel est engagée une vis 16 percée d’un trou
axial formant un passage pour le cable 11, une téte
16" de cetie vis servant 4 l'ancrage de la gaine 17
de ce cable, dont la tension peut ainsi &tre réglée de
facon en soi connue.

Afin d’assurer une bonne sensibilité du dérail-
leur en ce qui concerne ses mouvements d’oseil-
lation, les quatre pivots 1’, 2/, 1, 2” des biellettes
1 et 2 sont munis de coussinets en bronze 18 claire-
ment visibles dans les figures 1, 4 et 5.

A Taction de commande du cble 11 s’oppose un
ressort 19 constitué par un fil en acier enroulé en
hélice autour d’un pivot 20 vissé sur un prolonge-
ment de la patte 3’ du corps cylindrique 3, & mi-
intervalle des deux biellettes; des deux extrémités
libres du ressort, I'une est engagée, & travers ume

entaille non représentée de 'exirémité d’articulation -

de la biellette 2, contre le coussinet du pivot 2/,
tandis que l’autre 19', convenablement prolongée,

se termine par un ceilleton 21 aprés avoir formé une

bosse 22. _

Cette bosse 22 s’appuie fortement conire la face
interne de la biellette 1, de laquelle on peut Pécarter
en exercant une poussée sur U'ceilleton 21 dans le
sens de la flache f de la figure 2. Par Ueffet de la
tension propre du ressort, la branche 19’ se déplace
alors vers le haut, dans le sens de la fléche £ de la

figure 1, puis lorsqu’on la laisse aller, vers Iexté-
rieur dans le sens de la flache f* de la figure 2,
et le ressort se détend; cette opération peut devenir
nécessaire, lorsque, pour une raison quelcongue, on
doit procéder & la vérification ou au remplacement
de ceriaines parties du dérailleur. On effectue
la manceuvze inverse, lorsqu’on doit assujettir i
nouveau le dérailleur 4 Paction. du ressort 19, en
déplacant I'eilleton 21 vers intéricur dans’le sens
de la fléche f de la figure 2 jusqu’ ce que la bosse
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22 ait dépassé la biellette 1 et en le poussant vers le
bas en sens contraire de la fleche £’ de la figure 1,
pour laisser ensuite revenir la branche 19 par sa
propre élasticité dans le sens de la fléche f* de la
figure 2 jusqu’a ce que la bosse 22 se soit appuyée
contre la face interne de la biellette 1.

Le corps cylindrique 4, rattaché i autre exirémité
du parallélogramme, est fixé sur la bride extérieure
du support des galets formé par deux brides paral-
leles 23; il a un diamétre légérement plus grand
que le corps cylindrique 3 afin qu’on puisse y loger,
entre le corps méme et le tourillon de fixation 7, un
ressort & boudin 24, qui s’oppose aux oscillations
du support des galets sous Ueffet de variations de la
tension de la chaine (non représeniée); ce ressort
est ancré, par une de ses exirémités, 24", prolongée
axialement, dans le fond du corps 4 et, par Pautre
extrémité, 24", dans ladite bride 23. Une vis 25,
engagée dans un trou fileté d’une patte 26 du corps
cylindrique 4, sert de butée d’arrét du support des
galets dans sa position extréme.

Les brides du support des galets sont fagonnées
en S towrnant autour de leur point central et elles
sont renforcées par des éléments radiaux 27, aux-
quels les galets 28 sont pivotés, les éléments radiaux
de la bride extérieure reliant les extrémités de
celle-ci au moyen de ce support. La bride intérieure
est raccourcie i sa partie supéricure et limitde 2
une branche portant 3 son exirémité ’axe du galet
correspondant. Les brides présentent une forme
plate dont la section a une surface légérement
arquée pour les faces en regard et légérement bom-
bée pour les faces opposées. Sur les axes 20 des
galets 28 (fig. 7) sont montés par paires un cone 30
et un contre-cone 31 vissé sur celui-ci, qui forment
ie chemin de roulement d’une couronne de billes 32,
sur lesquelles roulent les galets 28.

L’ensemble des dispositions décrites est de nature
4 simplifier le montage et Pentretien du dérailleur
et & garantir la sécurité de fonctionnement de celui-
ci. Les formes adoptées, notamment pour le sup-
port de fixation 5, constitué par une plaque con-
formée en crochet plat, ce qui permet de le fabri-
quer en tdle par découpe et estampage, pour les
biellettes 1 et 2 & section arquée, pour les brides 23
du support des galets & section plate sur une face
et légérement bombée sur 'auire, pour les corps
cylindriques creux 3 et 4, pour les tourillons 6
et 7 de ces corps, ces tourillons pouvant &tre pris
dans une barre de petit diamétre, etc., permetient
d’assurer au dérailleur le maximum de robustesse
avec un poids et un cofit de fabrication réduits.

Bien que U'invention ait été décrite en référence
spécifiquement 2 la forme d’exécution illustrée, il
va de soi qu'elle n'est pas limitée & cetie forme
d’exécution, mais en comprend les diverses varian-
tes que ’état connu de la technique permet aisé-
ment de concevoir.
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RESUME

Dérailleur & galets guide-chalne pour bicycleties a
plusieurs pignons coaxiaux, du type dans lequel
une connexion & bielleties en parallélogramme
articulé est interposée entrs le support de fixation
du dérailleur et le support des galets, caractérisé
par les points suivants pris séparément ou en com-
binaison :

10 Les deux biellettes sont pivotées sur des
saillies de corps cylindriques creux, pivotani &
leur tour, perpendiculairement au plan du parallé-
logramme, sur des tourillons vissés respectivement
sur le support de fixation et sur une bride exté-
rieure du support des galets, et une des biellettes
est accouplée & un cible unique de commande,
ancré sur un bras dont elle est pourvue, et & un
ressort de rappel pouvant étre dégagé et agissant
en sens contraire & ce cible, ce bras coopérant
avec deux buiées & vis réglables portées respective-
ment par I'autre biellette et par le corps cylindrique
creux monté sur le support de fixation, pour limi-
ter le basculement du support des galets per-
pendiculairement au plan de la chaine;

20 Le bras porté par une des bicllettes est formé
par deux branches se reliant enire elles & leurs
extrémités en une plaque, ce bras étant pourvu sur
un, c6té d’une saillie apte & coopérer avec I'une des
deux butées A vis, tandis qu’avec 'autre butée 2
vis coopére le contour de cette plague;

30 La plaque dudit bras porté par une des biel-
lettes présente un trou ceniral fileté, dans lequel
est vissée une vis fixant sur cette plaque une rondelle

. pourvue d’un nez s’engageant entre les deux bran-

ches de ce bras, cette rondelle servant & P’ancrage
du cable de commande, qui passe sous cette ron-
delle sur ladite plaque;

40 Le corps cylindrique creux monté sur le sup-
port de fixation présente une saillie propre a coo-
pérer avec une saillie périphérique du support de
fixation pour régler la position angulaire limite
du dérailleur par rapport audit support dans le
plan de la chaine;

5° Le corps cylindrique creux monté sur le sup-
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port de fixation présente un bossage & trou fileté,
dans lequel est engagée une vis percée d’un trou
axial formant un passage pour le cAble de commande,
une téte de cette vis servant & I'ancrage de la gaine
de ce cible; ,

69 Le ressort de rappel du dérailleur est un res-
sort de torsion enroulé en spirale autour d’un pivot
solidaire du corps cylindrique creux monté sur le
support de fixation entre les axes de pivotement
des biellettes, une courte branche d’extrémité
de ce ressort passant dans une entuille de 'extré-
mité d’articulation de la biellette interne pour
prendre appul sur le pivot de celle-ci, tandis que
Pautre branche d’extrémité convenablement pro-
longée et se terminant par un ceilleton de préhen-
sion, prend appui par une bosse d’équerre avec les
dit ceilleton, contre la face interne de la biellette
extérieure;

70 Le ressort de rappel du support des galets,
consistant en un ressort & boudin, est enfermé
entre le corps cylindrique creux monté sur une des
brides de ce support et le tourillon associé et il s’en-
gage par une de ses extrémités prolongées axiale-
ment dans le fond de ce corps cylindrique et par
Pautre extrémité dans ladite bride;

80 Les tourillons de fixation des corps cylindriques
creux portant les biellettes présentent tous deux un
trou axial borgne & section polygonale pour une
clef de montage et démontage de section correspon-
dante;

90 Le support des galets est formé par deux brides
en S, paralléles entre elles, tournant autour de leur
point ceniral, ces brides étant renforcées par des
éléments radiaux auxquels les galets sont pivotés,
les éléments radiaux de la bride extérieure reliant
les extrémités de celle-ci au moyeu de support;

100 La bride intérieure est raccourcie & sa partie
supérieure et limitée & une branche portant 3 son
extrémité le galet correspondant.

TurLro CAMPAGNOLO.
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La présente invention a pour objet un support de
selle pour bicyclette et véhicule analogue, caractérisé
par le fait qu'il comporte un éément tubulaire
destiné & étre introduit et bloqué, selon une dispo-
sition connue en soi, dans un élément tubulaire
correspondant du cadre du véhicule, le premier de
ces éléments étant muni 3 sa partie supérieure
d’une téte construite de facon 2 présenter deux
fléaux d’appui, tournant autour d’un méme axe
transversal, pour les deux barres qui constituent
Parmature des selles normales, ces deux barres
étant & leur tour serrées sur lesdits fléaux par-deux
traverses montées aussi pivotantes sur ladite téte
autour d’axes paralléles & I’axe des fléaux, Iune en
avant P'autre en arriére de cet axe, avec possibilité
de réglage de la distance de chaque traverse & son
axe de pivotement pour régler Pinclinaison de
la selle au degré voulu.

On a représents, 2 titre d’exemples non limitatifs
deux formes différentes d’exécution du support
suivant l’invention aux dessins annexés, dans
lesquels :

La figure 1 est une vue latérale en élévation
de la premiére forme d’exécution;

La figure 2 en est une vue en plan;

La figure 3 est une vue frontale en élévation;

La figure 4 est une vue, & plus grande échelle,
partiellement en coupe suivant la ligne IV-IV de la
figure 3;

Les figures 5 et 6 sont des vues respectivement
en élévation et en plan, semblables aux figures 1 et 2,
de la deuxitme forme d’exécution;

La figure 7 est une vue frontale partiellement en
coupe transversale suivant la ligne VII-VII de la
figure 5.

Dans la premiére forme d’exécution, représentée
par les figures 1 4 4, 1 est 'élément tubulaire destiné
& &tre introduit et serré, comme on le fait actuelle-
ment, dans le tube (non représenté) du cadre de la
biyclette; cet élément 1 se termine 3 sa partie
supérieure, par un élargissement formant tdte 2,
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inclinée par rapport & ce tube 1 de telle maniére que,
lorsqu’on introduit ce tube dans le cadre de la
bicyclette, la téte 2 est pratiquement horizon-
tale.

Cette téte 2 présente deux tourillons creux 3,
saillant de chaque c6té, dans une direction perpen-
diculaire & P'axe longitudinal x de la selle; sur ces
tourillons 3, sont montés libres de pivoter deux
fléaux 4, qui présentent sur le dessus des évide-
ments 4', dans lesquels vient reposer la partie
inférieure de barres 5, paralléles en principe, qui
forment Parmature de 1a selle.

Cette méme téte 2 présente aussi deux saillies
2, 2", respectivement antérieure et postérieure,
percées de trous verticaux 6 et 7 traversés par des
vis & téte 8 et 9, dont les tiges filetées s’engagent
respectivement dans des trous filetés 10 et 11 de
traverses 12 et 13. Celles-ci, & leur tour, comportent
des logements 14 pour leur appui sur les barres 5;
les traverses 12 et 13 peuvent &tre ainsi serrées
contre le dessus des barres 5, au moyen des vis 8
et 9.

De cette fagon, les barres 5 et, par conséquent
la selle, se trouvent rigidement fixées a la téie 2
de 1’élément tubulaire 1, donc au cadre du véhicule.
En effet, s’il est vrai que les barres 5 prennent
appui sur des fléaux 4, toute oscillation de ces fléaux
est empéchée par le serrage & fond des vis 8 et 9,
situées de part et d’autre des tourillons 3, dans les
traverses 12 et 13; celles-ci sont alors assemblées
sans aucun jeu possible avec la téte 2.

Lorsqu’on désire modifier Pinclinaison de la
selle, on desserre la vis antérieure 8 ou 1a vis posté-
rieure 9, selon qu’on désire incliner la selle vers
Parritre ou vers I’avant, aprés quoi on serre l'autre
vis 9 ou 8, ce qui fait basculer les fléaux 4 dans 'un
ou dans V'autre sens de rotation, jusqu’a ce que les
deux vis soient en tension. Ce réglage de I'incli-
naison de la selle peut se faire pratiquement i
n'importe quelle valeur, méme pour de trés petits
changements d’inclinaison, attendu que les vis 8

Prix du fascicule: 100 francs.
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et 9 peuvent &ire serrées et desserrées d’une fraction
de tour. ,

Pour faciliter ce réglage et éliminer tout risque
de dommages aux organes de serrage par suite
d’une position incorrecte, les tétes des vis 8 et 9
prennent appui sur les saillies 2’ et 27 respecti-
vement de la tte 2, par Uintermédiaire de ron-
delles demi-eylindriques 15, logées dans des évi-
dements de forme correspondante, du dessous
desdites saillies. Quelle que soit I'inclinaison des
barres 5, les vis 8 et 9 prennent ainsi une direction
perpendiculaire aux barres, si bien que les efforts
de serrage s’exercent toujours suivant I'axe des vis.
Le dispositif décrit assure d’ailleurs pour n’importe
quelle inclinaison de la selle un appui étendu et
régulier des barres 5 de celle-ci chacune sur son
fiéau.

Les mémes avantages sont assurés dans la forme
d’exécution selon les figures 5 & 7 qui permet en
outre d’obtenir un meilleur équilibrage des selles
ordinaires par le fait que T'axe des fléaux est déporté
trés en arritre de Paxe y de ’élément tubulaire
du support; dans cette disposition la téte du support
forme deux ailes 16 paralléles dirigées vers Varriere
depuis le tube 1, de fagon & comprendre enire elles
les deux vis 3 téte 8, 9° de serrage des barres 5
de Iz selle. Dans cetie forme d’exécution, ces vis
se serrent non plus dans les traverses 127 et 13,
mais dans des trous fileiés diamétraux de ira-
verses cylindriques 17, 18 montées tournantes
dans des logements de méme forme des ailes 16
et servant d’écrous aux vis 8 et 9’; les deux tra-
verses 12° et 13" sont, dans ce cas, percées de trous
que le corps des vis 4 téte 8’ et 9’ traversent libre-
ment. Les tourillons porteurs des fléaux 4 sont
constitués par les exirémités d'un arbre creux 19
supporté par des bossages 16’ des ailes 16 et saillant
sur les cdtés opposés.

Comme on le comprend aisément d’aprés la
figure 5, si I'on désire par exemple incliner 1a selle
vers Varriére, de fagcon & abaisser son extrémité
de gauche sur le dessin et & relever son extrémité
de droite, on desserre la vis 8 de fagon que la
traverse 12’ puisse se relever pour permetire & la
selle de s’incliner vers V'arridre basculant vers la
gauche avec les fléaux 4 autour de I’axe de ’arbre 19;
la fixation de la selle dans sa nouvelle position est
obtenue par serrage de la vis 9", ce qui déplace
vers le bas la traverse 13’, jusqu’a ce qu’elle vienne
de nouveau se placer contre les barres 5 dans leur
nouvelle position.

Cette derniére forme d’exécution facilite en ouire
le montage et le démontage de la selle; il suffit
en effet de dévisser complétement les vis & téte 8
et 9 des écrous 17 et 18, pour dégager les barres 5
et par conséquent la selle, qui peut &ire enlevée
avec les traverses 12° et 13’; on libére en méme
temps les écrous 17 et 18 qui peuvent &tre retirés
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des ailes 16 ainsi que P’arbre 19, en laissant alors
la téte du support complétement nue.

Le support, objet de la présente invention,
ayant été décrit et représenté a simple titre indicatif
et non limitatif, il est bien entendu qu'on pourra
apporter toute modification 4 ses organes, de méme
quon pourra combiner ceux-ci de facon différente,
tout en conmservamt la caraciéristique essentielle,
selon laquelle des organes d’appui de la selle ont
la forme de fléaux, de fagon & permettre & la selle
de pivoter autour d’un axe transversal, et la selle
est bloquée au moins en deux points, I'un en avant
et Tautre en arriére du point autour duquel elle
pivote, de sorte que 1’on puisse régler Pinclinaison
de cette selle, et cela sans sortir du cadre de 'inven-
tion.

RESUME

L’invention a pour objet un support de selle pour
bicyclette et véhicule analogue, qui est remarquable
notamment par les points suivants :

a. Ce support comprend un élément tubulaire
destiné & &tre introduit et bloqué, selon une dispo-
sition connue en soi, dans un élément tubulaire
correspondant du cadre du véhicule, le premier
de ces éléments étant muni & sa partie supérieure
d’une tdte construite de fagon & présenter deux
fléaux d’appui, tournant autour d’un méme axe
transversal, pour les deux barres qui constituent
Tarmature des selles normales, ces deux barres
étant & leur tour serrées sur les dits fléaux par deux
traverses montées aussi pivotanies sur la dite téte
autour d’axes paralldles & T'axe des fléaux, T'une
en avant, I'autre en arriére de cet axe, avec possi-
bilité de réglage de la distance de chaque traverse
3 son axe de pivotement pour régler I'inclinaison
de 1a selle au degré voulu;

b. Les traverses sont moniées sur la itte de
Pélément tubulaire au moyen d’un systéme de vis,
4 Taide duquel on peut régler et fixer la position
en hauteur de ces iraverses mémes par rapport &
la t2te en question, fout en les maintenant perpen-
diculaires aux barres de la selle; .

c. Les fléaux d’appui des barres de la selle sont
montés libres de pivoter sur des tourillons coaxiaux,
qui font saillie de chaque c¢6té de la tte;

d. Les fléaux d’appui et les traverses de serrage
présentent des évidements pour les portions
de dessous et de dessus, respectivement des barres
sensiblement parallitles entre elles, qui constituent
Parmature de 1a selle;

e. Les traverses de serrage des barres formant
Parmature de la selle, qui permettent de serrer ces
barres sur les fléaux d’appui des barres, présentent
chacune un trou ceniral fileté, dans lequel s'engage
Ia tige filetée d’une des vis de réglage et de fixation
de Vinclinaison de la selle, ces vis prenant appui
par leur téte conire la face inférieure de deux saillies,
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'une antérieure et ’autre postérieure de la téte, par
Pintermédiaire de rondelles demi-cylindriques
g'appuyant dans des logements de forme corres-
pondante desdites saillies; .

S Les traverses de serrage des barres forman
Parmature de la selle, qui permettent de serrer
ces barres sur les fléaux d’appui des barres, pré-
sentent chacune un trou central traversé librement
par la tige d’une des vis de réglage et de fixation
de linclinaison de la selle, ces vis s’engageant par
leur extrémité filetée dans des trous diamétraux
taraudés de traverses cylindriques, montées tour-
nantes dans des logements de méme forme que la
téte et leur servant d’écrou;

[1.146.981]

g- La téte et les pitces fixées & cette téte sont
disposées paraliélement 4 un plan incliné sur P’axe
de 1’élément tubulaire 2 introduire dans le tube du
cadre du véhicule de telle fagon que la dite téte soit
sensiblement horizontale lorsque ledit élément
tubulaire est introduit dans le tube du cadre;

h. La t8te forme deux ailes paralléles de ’élément
tubulaire vers Parriére et renfermant entre elles
le systéme de vis de réglage et de fixation de Pincli-
naison de la selle.

Torro CAMPAGNOLO.
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La présente invention se rapporte 4 une pédale
pour bicyclettes et similaires, qui, tout en corres-
pondant par sa conformation d’ensemble au type
connu, comportant une chape d’appui du pied,
avec cale-pied et ceinture de retenue du pied, reliée
par le moyen de traverses & un moyeu monté

rotatif sur un aze fixé a la manivelle par un

embout fileté, se distingue par une structure pro-
pre & donner 4 la pédale des avantages notables de
robustesse et de sécurité de fonctionnement.

La pédale suivant I'invention est remarquable
essentiellement par le fait que les traverses sont
venues d’une pidce avec le moyeu, de préférence
en aluminium, et sont lides par emmanchement et
rivetage a la chape, qui est en acier estampé et
trempé et est munie A ses extrémités de deux élé-
ments guides, formés de manidre que les deux
brins de ceinture sortants soient maintenus prati-
quement verticaux.

L’emmanchement et le rivetage des traverses a
la chape est assuré par au moins deux saillies,
dont chaque traverse est munie 3 Dextrémité de
chacun de ses deux bras, lesdites saillies ayant une
section circulaire et étant engagées dans des loge-
ments correspondants de la chape, puis rivées dans
des fraisures externes de ces logements, formés par
des trous transversaux.

Avec cette construction, i Ia grande résistance a
Pusure de la chape d’appui du pied, due 2 ce que
celle-ci est en acier trempé, s’ajoutent la 16géreté
de la pédale, due & la construction en aluminium
du moyeu et des traverses, et la solidité de I’ensem-
ble moyeu, traverses, chape, due & Temmanche-
ment des traverses dans la chape de la maniére
exposée, tandis que le fait que les deux brins de
ceinture sortants sont maintenus verticaux, non
seulement évite que la ceinture, en s’incurvant
dans son brin proche de 1a manivelle, ne vienne se
placer sur le trajet de celle-ci au cours de la rota-
tion, ce qui donnerait lieu i des chocs fatigants
pour le eycliste et quelquefois dommageables, mais
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encore fait que la ceinture est maintenue toujours
dans une position pour laquelle elle ne fait pas
obstacle & [D'insertion du pied. Les éléments en
question, qui guident la ceinture en faisant saillie
sur la chape, avec laquelle ils sont d’une pigce,
sont possibles dans la pédale suivant Iinvention
car, la chape étant en acier, il n’y a pas a craindre
qu’ils ne viennent facilement & se rompre, comme
ce serait inévitablement le cas pour des chapes en
une autre matiére, par exemple en aluminium.

Dans une pédale formée de la manitre exposée
et suivant une autre caractéristique de I'invention,
il peut &ire prévu également un moyen propre i
donner au cycliste, une fois monté en selle, toute
facilité pour engager correctement son pied sur la
pédale, qui, & P’état de repos et sous le poids du
cale-pied et de la ceinture, se dispose verticale-
ment, le cale-pied pendant vers le bas.

Ce moyen est constitué d’au moins un élément
appointi, qui fait saillie sur le coté postérieur de
la pédale, c'est-d-dire du c6té opposé a celui qui
porte le cale-pied, et sur lequel le cycliste monté
en selle peut aisément, alors que la pédale est en
position de repos, agir par la plante du pied
comme sur un levier pour faire tourner la pédale
et porter rapidement le cale-pied autour du pied.

Ledit élément appointi peut venir d’estampage
en une piéce avec la chape ou bien &tre rapporté
sur celle-ci par des vis ou autre moyen et, dans
ce cas, il peut ire constitué en diverses matitres
autres que celle de la chape.

Il Sagit en tout cas d’un accessoire particulidre-
ment utile sur les bicyclettes de course pour éviter
au cycliste, préoccupé de ne pas perdre de temps
dans ses mouvements, de courir le risque dans sa
hate de mettre en place de facon incorrecte les
pieds dans les pédales.

Une autre caractéristique de P'invention réside
dans la combinaison de moyens pour faciliter le
démontage et le remontage du capuchon de ferme-
ture du moyeu & lextrémité éloignée de la mani-

Prix du fascicule : 100 francs.
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velle, lorsque le démontage devient nécessaire pour
inspection, nettoyage ou lubrification des roule-
ments & intérieur du moyeu de pédale ou pour
tout autre motif.

~ Cefte combinaison de moyens est caractérisée
en ce qu'a une collereite dentelée exiérieurement 2
la périphérie du ecapuchon est associée, comme
organe de manceuvre, une clef faisant partie de
Péquipement du cycle, qui présente un trou dentelé
intérieurement de fagon correspondante et qui a,
dans la partie percée de ce irou, une épaisseur
sensiblement égale a la hauteur de ladite collerette
dentelée.

La clef ainsi formée peut étre introduite facile-
ment dans Pintervalle entre e fond de la chape de
la pédale et le capuchon du moyeu pour é&ire
engagée par son trou dentelé sur la collerette den-
telée du capuchon, ce qui permet de manceuvrer
celui-ci de la maniére voulue.

D’autres particularités avantageuses de 1’objet
de Tinvention ressortiront de Ia description sui-
vante d’exemples d’exécution de 'invention, iltus-
trés aux dessins annexés, dans lesquels :

La figure 1 est une vue, en éévation de T’arriére,
d’une pédale suivant I'invention et plus précisé-
ment d’une pédale droite;

La figure 2 est une vue en plan partiellement en
coupe de cette pédale;

La figure 3 est une vue en bout partielle et
partiellement en coupe du cdté de 1a pédale, par
lequel celle-ci est fixée 4 1a manivelle;

La figsure 4 monire en coupe 3 échelle plus
grandée le détail de la liaison d’une des traverses
portées par le moyeu avec la chape de 1a pédale:

La figure 5 montre le détail de la fermeture du
moyeu contre la poussitre, Teau et les saletés du
¢6té manivelle;

La figure 6 est une vue en perspective schéma-
tique d’une pédale suivant Pinvention dans la for-
me d’exécution portant un élément appointi per-
" mettant de redresser la pédale par appui du pied,
cette pédale étanl représentée au cours de
phase d’introduction du pied dans le cale-pied;

La figure 7 est une vue partielle de Iarriére de
la chape de la pédale suivant 1a figure 6;

La figure 8 et 1a figure 9 représentent, respecti-
vement en élévation et en plan, le capuchon den-
telé de fermeture du moyeu de la pédale, du céié
opposé & celui de la manivelle;

La figure 10 monire en partie la clef pour la
manceuvre de démontage et de remontage de ce
capuchon,

En référence aux figures 1 et 2, sur ’axe 1, fixé
d la manivelle 2 par un embout fileté, est monté
rotatif, par P'interposition de roulements 3 billes 3,
le moyeu 1, de préférence en aluminium, qui est
moulé d’une piéce avec deux paires de bras trans-
versaux 5, saillant respectivement sur les cdtés
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opposés de ce moyeu, de manitre que chacun des
bras d’une des paires de bras, constitue avec
Pautre une traverse. Chaque bras 5 se termine a
son extrémité libre par deux saillies 6 en forme de
rivets, par le moyen desquels est effectuée la liai-
son des bras, par conséquent du moyeu, avec la
chape 7 en acier trempé d’appui du pied. En fait
les saillies 6 sont introduites dans ce but dans des
trous transversaux 6’ de la chape 7, qui, du coté
externe, présentent des fraisures, dans lesquelles
les parties saillanies desdites saillies sont rivées
(fig. 4). Le long de la chape 7, passe suivant le
systéme connu une ceinture 8, qui sort sux deux
extrémités de celle-ci. La toutefois, pour maintenir
verticaux les deux brins de la ceinture sortant des
extrémités opposées de la chape, il est prévu dans
celle-ci, du cb6té manivelle un prolongement 9,
formé de manitre & dévier verticalement ladite
ceinture, et du c6té opposé un anneau 10 jouant
le méme role. De cette maniére on &vite d’une part
que la ceinture prenne du c6té manivelle une for-
me courbe, comme indiqué en tiretés a la figure 1,
ce qui lui ferait rencontrer lamanivelle 2 au cours
de la rotation de la pédale et d’autre past la cein-
ture est foujours maintenue ouverte avec une
forme propre i faciliter Pintroduction du pied
dans ceite ceinture. Dans une pédale formée de la
maniére exposée, le cale-pied 11 est fixé contre 1a
chape par le moyen de vis 12, qui sont engagées
dans des trous taraudés de la chape, ce qui élimine
les écrous, faciles & perdre et créant par consé-
quent une préoccupation pour le cyeliste. Quant a
la fermeture du moyeu, celui-ci est muni d'un
capuchon 13 du ¢6té opposé & celui de la mani-
velle, tandis que du cdté manivelle il est protégé
contre l'entrée de poussiére, d’eau et de saletés, par
un dispositif comprenant un jonc élastique 11 en
métal, qui est appliqué autour de {'axe 1 et s*élar-
git au contact d’une rondelle pare-poussiére 15
tenue dans le moyeu, en obturant complétement
Pinterstice entre T’axe 1 et la rondelle 15.

Dans la forme d’exécution suivant les figures 6
et 7, du cbté arriére de la chape 7, en considérant
la pédale en position de marche, fait saillie un
élément 16 appointi, qui, lorsque la pédale est
abandonnée & elle-méme, vient sous 'effet du poids
du calepied 11 et de la ceinture 8 se placer dans
une position dirigée vers le haut, c’esi-d-dire vers
ia plante du pied du cycliste, assis en selle et se
disposant a appliquer le pied sur la pédale. Lors-
qu’on abaisse le pied sur la pédale, Taction du
pied P sur la pointe détermine une rotation de la
pédale dans le sens indiqué par la fleche f, qui,
pour une position correcte relative du pied P et
de 1a pointe 2, porte automatiquement le cale-pied
3 autour de la pointe du pied P.

L’élément appointi est unique dans le cas repré-
senté, il est venu d’estampage en une piéce avec la
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chape 7 et il présente un évidement 7', qui Paliége.

Toutefois on pourrait prévoir également des
éléments a pointe pleins, ou bien des éléments
rapportés, soit pleins, soit évidés, ou bien égale-
ment plusieurs éléments alignés, et cela sans sortir
du domaine de J’invention.

Aux figures 2 et 0, le capuchon 13 du moyeun 4
est représenté avec une entaille 13" dans sa caloite
pour permetire de le visser et de le dévisser de 1a
maniere usuelle au moyen d'une lame introduite
dans cette entaille.

La mancuvre de vissage et de dévissage du
capuchon peut étre de beaucoup facilitée, si on
forme le capuchon comme cela est indiqué en 17
aux figures 8 et 9, cest-d-dire avec une collerette
périphérique dentelée extérieurement 17 et si 'on
fait agir sur ladite collerette dentel2e, pour la
manceuvre indiquée, une clef 18, de trou 1¥&
dentelé intérieurement de fagon correspondante.
Cette clef, qui fait partie de équipement du cycle,
a, dans la partie correspondant & son trou dentelé,
une épaisseur sensiblement égale & la hauteur de
la collerette dentelée 17/, tandis qu'a son extré-
mité non représeniée, opposée & celle qui présente
e trou 18, elle peut se terminer en clef hexago-
nale commune.

RESUME

L’invention a pour ohjet une pédale perfec-
tionnée pour bicyclettes et similaires, du type com-
portant une chape d’appui du pied. avec cale-pied
et ceinture de retenue du pied, reliée par le moyen
de traverses & un moyeu monté rotatif sur un axe
fixé a la manivelle par un embout fileté, qui est
remarquable notamment par les poinis suivants :

a. Les traverses sont venues d’une piéce avec le
moyeu, de préférence en aluminium, et sont liées
par emmanchement et rivetage avec la chape,
laquelle est en acier estampé et trempé et est
munie & ses deux exirémités de deux éléments
guides, formés de maniére que les deux brins de
ceinture sortants soient maintenus pratiquement
verticaux;

b. Pour la liaison, par emmanchement et rive-
tage, des traverses avec la chape, chacun des bras
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des traverses est muni 4 son exirémité de deux
saillies en forme de rivets, qui sont insérées dans
des trous correspondants de la chape et sont rivées
dans des fraisures cue ces logements, constitués
par des trous transversaux, présentent sur la face
externe de la chape:

¢. Des deux éléments guides de la ceinture
portée par 1a chape, celui qui est du coté de la
manivefle est constitué par un prolongement ou
appendice propre i dévier la ceinture verticale-
ment vers le haut et celul qui est du c6té opposé
est constitué par un anneau;

d. A Varritre de la chape, c’est-a-dire du coté
opposé & celui du cale-pied, fait saillie au moins
un élément appointi, sur lequel le cycliste, monté
en selle, peut facilement, la pédale étant en posi-
tion d’abandon, faire levier avec la plante du pied,
de maniére A porter rapidement le cale-pied autour
de son pied par rotation de la pédale;

e. L’élément appointi est venu d’estampage en
une pitce avec la pédale et présente une ouverture
d’allegement;

f. L'élément appointi est rapporté;

g. 1l est prévu plusieurs éléments appointis, dis-
posés en alignement;

k. Pour faciliter le démoniage et le remontage
du capuchon de fermeture du moyeu a Vextrémiié
éloignée de la manivelle, & une collerette dentelée
extérieurement & la périphérie du capuchon est
associée, comme organe de manceuvre, une clef
faisant partie de ’équipement du cycle, qui pré-
sente un trou dentelé intérieurement de facon
correspondante et qui a, dans la partie percée de
ce trou, une épaisseur sensiblement égale 3 la
hauteur de ladite collerette dentelée;

i. Le moyeu du cOté manivelle est protégé
conire Tentrée de poussiére, d’eau et de saletés, par
un dispositif comprenant un jone élastique en
métal, qui est appliqué autour de I'axe sur lequel
est monté le moyeu et qui par expansion vient en
contact avec une rondelle pare-poussiére fixée &
Pintérienr du moyeu.

Turrio CAMPAGNOLO.

Par procuration :

Cabinet J. Bovver-Tuirion.

Pour la vente des fascicules, s’adresser & YImprmverie Nartionark, 27, rue de la Convention, Paris (159,



N° 1.180.673 M. Campagnolo " 2 planches. — PL I




IO 'Id — "seypund 7
ojouSpdwm)






2 planches. — PL IT

M. Campagnelo




REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE
DE L’ INDUSTRIE ET DU COMMERCE

SERVICE
de la PROPRIETE INDUSTRIELLE

Gr. 10. — CL 5.

Classification internationa‘é :

BREVET D'INVENTION

‘o\'" 2NN
) 5
s‘,/ﬁ,w.’
£

bt
|
¥ 3
4

N° 1.169.362

\

NG

Dispositif d’obturation entre des organes mécaniques dotés d’un mouvement relatif
de rotation, en particulier dans des paliers de eycles en général.

M. TurrLio CAMPAGNOLO résidant en Ttalie.

- Demandé le 12 mars 1957, i 14" 18", a Paris.
Délivré le 8 septembre 1958, — Publié le 26 décemhre 1958,

(2 demandes de brevers déposées en Italie les 15 mars et 11 octobre 1956,
au nom du demandeur.)

La présente invention a pour-objet un dispositif
propre a assurer une obturation parfaite entre des
organes mécaniques dotés d’un mouvement relatif
de rotation.

Il s’agit d’un dispositif qui, tout en pouvant
trouver avantageusement application dans des
machines et appareils de quelque nature que ce soit,
se préte particuliérement & des paliers de cycles
et motocycles, dans lesquels le jeu important,
qui doit &tre ménagé entre les pidces, qui portent
les chemins de roulement du palier 2 billes, oblige
a prévoir un moyen s’opposant & la pénétration
par ce jeu des poussiéres ou corps étrangers de
Pextérieur ou bien 3 la fuite du lubrifiant vers V'ex-
térieur, ce qui pourrait entraver dans certains cas
le fonctionnement normal du palier.

Le dispositif suivant Pinvention est essentielle-
ment remarquable en ce que & au moins une rai-
nure annulaire, pratiquée dans "une des deux pidces
dotées d’un mouvement relatif, sont associés des
moyens propres a coopérer avec cette rainure
pour obturer le passage de matitres entre ces pidces,
suivant un parcours de Pintérieur du mécanisme
constitué par ces pidces vers D'extérieur ou vice-
versa.

Ces moyens peuvent étre de nature diverse.

s peuvent comsister par exemple en un renfle-
ment en correspondance avec la rainure de la pidce
qui présente cette rainure, de telle manitre que
celle-ci avec une profondeur adéquate soit située
entre deux nervures, dont Pintervalle constitue
un obstacle au passage de matiéres solides ou liqui-
des dans une direction transversale i celui-ci.

Ou bien le moyen coopérant avec la rainure peut
étre un anneau élastique, disposé & Vintérieur de
la rainure de maniére & ne pas en toucher les parois
mais & s’appliquer élastiquement vers Vextérieur
contre la surface de Pautre des deux pitces en
rotation relative.

On peut également adopter les deux moyens
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simultanément, c’est-a-dire 4 1a fois la double ner-
vure limitant la rainure approfondie sur la piéce,
dans laquelle celle-ci est pratiquée, et ’anneau élas-
tique logé dans cette rainure.

Suivant une autre caractéristique de I'invention,
quand la rainure est formée entre deux nervures,
au moins une de ces nervures, qui présentent au
moins une aréte vive sur leur périmétre extérieur,
est munie le long de ce périmétre de petites ner-
vures ou rayures de profil hélicoidal ayant une
inclinaison telle, compte tenu du sens de rotation
relatif, qu’elles tendent & écarter les impuretés et le
lubrifiant de la rainure.

L’objet de I’invention est représenté dans des
exemples d’exécution aux dessins annexés, dans
lesquels les figures 1 & 6 se rapportent au cas d’une
rainure simple, avec anneau élastique logé dans
celle-ci, tandis que la figure 7 concerne le cas
d’une rainure formée avec une profondeur adé-
quate entre deux nervures et combinée avec un
anneau élastique logé dans celle-ci, eces figures
représentant :

La figure 1, en coupe axiale I'application du dispo-
sitif au tube de direction d’un cycle ou d’un moto-
cycle;

La figure 2, partie en coupe axiale et partie en
élévation, 1’application du dispositif 2 P’arbre de
pédalier d’un cycle;

La figure 3, partie en élévation et partie en coupe
axiale, 1application du dispositif au moyeu des
roues antérieure et postérieure toujours dans un
eycle ou motocyele;

La figure 4, en élévation et en coupe axiale, I’appli-
cation du dispositif aux axes de pédale;

Les figures 5 et 6, en coupe axiale et coupe trans-
versale partielles et & échelle agrandie, la structure
du dispositif suivant la premiére des deux formes
d’exécution indiquées ci-dessus;

La figure 7, une vue partiellement en élévation
et partiellement en coupe, i échelle agrandie,

Prix du fascicule :7100 francs.
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du dispositif appliqué aux axes de pédale.

Comme il ressort des figures 5 et 6, dans la pre-
mitre des deux formes d’exécution indiquées,
un anneau 1, qui dans 'exemple représenté est
un anneau métallique de section circulaire pré-
sentant une coupure 2, ce qui permet de le rétrein-
dre, est interposé entre les piéces en rotation 3 et 4
et partiellement logé dans une rainure 5, qui peut
dtre taillée indifféremment dans I'une ou dans I'au-
tre des deux pidces en question. On donne & cet
anneau, de diamétre tel quil s’applique élastique-
ment contre Vautre piéce ne comportant pas de
rainure, une dimension radiale r de section non
inférieure au jeu g existant entre les deux pi¢ces 3
et 4. Comme il ressort de la figure 5, on obtient
ainsi une obturation parfaite sur tout le pourtour
des pitces en question et en outre I’anneau est
empéché de se déplacer axialement par 1a rainure 5.

On aura déj2 compris que 'on peut faire indiffé-
remment s’appliquer ’anneau contre I'une ou
Pautre des pitces en rotation relative, ce qui revient
3 dire, soit contre la pitce fixe, soit conire la pidce
tournante.

Une application correspondante aun premier cas
est représentée & la figure 2, qui monire I'anneau
logé entre Yarbre 6 du pédalier et e cadre 7, et 2
la partie inférieure de la figure 1, qui montre I'an-
neau interposé entre le tube 8 solidaire du cadre
et e tube 9 de 1a fourche. Au second cas correspon-
dent au contraire les applications représentées i
la partie supérieure de la figure 1, et aux figures 3
et 4; 4 1a partie supérieure de la figure 1, 'anneau 1
est interposé entre le tube 8 solidaire du cadre et 1a
calotte 10, qui lie le guidon au tube de la fourche;
3 1a figure 3, ’anneau 1 est interposé entre le moyeu
rotatif 11 et ’axe fixe 12 de la roue; 4 1a figure 4,
Panneau 1 est interposé enire la pédale rotative
et son axe fixe 14.

En passant maintenant & la forme d’exécution
représentée & la figure 7, on peut voir que le dispo-
sitif comprend un anneau 21 en matiére élastique,
caoutchouc ou similaire, qui, du fait de son élasti-
cité, vient s’appliquer par son pouriour contre la
pitce extérieure 22 des deux pitces 22 et 23, entre
lesquelles est prévu un jeu 24, la piéce 22 étant
constituée dans T'exemple représenté par la cage
de la pédale.

L’anneau 21, qui a une section rectangulaire
aplaiie, péndire profondément, sans la toucher,
dans une rainure 25 de Yautre, 23, des deux piéces
dotdes d’un mouvement telatif, laquelle, dans
’exemple représenté, est le tourillon de la mani-
velle de pédale. Cette rainure 25 est taillée dans un
renflement de P'axe 23 et sépare deux nervures
paralitles 26 et 27, qui constituent déja par elles-
mémes, en conjonction avec la rainure 25, un obsta-
cle notable au passage d’impuretés dans le sens
de la fldche f, de méme qu’a celui de lubrifiant

—_9

dans le sens de la fleche f7, par le jeu 24. Cela autant
par la longueur du trajet de ce passage, que par ie
fait que les arétes vives du pourtour des nervures 26
et 27 tendent & provoquer le détachement de ces
substances (impuretés ou lubrifiant) de la piéce 23
et jouent en un certain sens le role de «jet d’eau».
Cet effet peut étre accentué si 'on munit a péri-
phérie externe des nervures, comme indiqué en 7
(fig. 2), de rayures ou rainures hélicoidales 27,
qui repoussent ces substances dans le sens opposé
3 la fleche £, compte-tenu du sens relatif de rotation.

Le diamétre interne de 'anneau 21 est 1égérement
plus grand que le diamétre minimum de la rai-
nure 25 et son épaisseur est légérement moindre
que la largeur de la rainure, de telle maniére que
solent évités des contacts de friction, qui mon
seulement useraient ’anneau mais seraient préjudi-
ciables & un bon fonctionnement; toutefois le 1éger
jeu entre P’anneau et la rainure et le trajet en laby-
rinthe constitué par ceux-ci donnent la meilleure
garantie, comme 1'expérience {’a prouvé, contre 1a
pénétration d’impuretés et la fuite de lubrifiant.
L'anneau 21 assure d’auire part que la rainure 25
reste constamment libre d’impuretés et par consé-
quent toujours efficace.

11 s’entend que 'invention pourra &ire mise en
ceuvre sous d’autres formes, spécialement en ce qui
concerne la disposition relative, la conformation
et le nombre des anneaux et des rainures, sans que
pour cela on échappe & la portée de V'invention.

RESUME

L’invention a pour objet :

10 Un dispositif d’obturation entre des organes
mécaniques dotés d’un mouvement relatif de rota-
tion en particulier dans des paliers de cycles en
général, qui est remarquable par les poinis suivants :

a. A au moins une rainure annulaire, pratiquée
dans T'une deux pitces doiées d’un mouvement
relatif, sont associés des moyens propres & coopérer
avec cette rainure pour obturer le passage de
matiéres entre ces pitces, suivant un parcours de
Pintérieur du mécanisme constitué par ces pidces
vers 1’extérieur ou vice-rersa;

b. La rainure est prévue dans un renflement
d’une des piéces en correspondance avec la rainure
de la piéce qui présente cette rainure, de telle
maniére que celle-ci avec une profondeur adéquate
soit située entre deux nervures, dont l'intervalle
constitue un obstacle au passage de matiéres solides
ou liquides dans une direction transversale & celui-ci;

¢. Le moyen coopérant avec la rainure est un
anneau élastique, disposé & Pintérieur de la rainure
de maniére A ne pas en toucher les parois mais &
s’appliquer élastiquement vers l'extérieur contre
la surface de 'autre des deux piéces en rotation
relative;

d. Avec la rainure coopére I'ensemble des deux
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nervures, qui limitent la rainure approfondie sur
la pitce, dans laquelle celle-ci est pratiquée, et de
Panneau élastique logé dans cette rainure;

e. Au moins une des nervures, qui délimitent
la rainure, qui présentent au moins une aréte vive
sur leur périmétre extérieur, est munie le long de
ce périméire de petites nervures ou rayures de
profil hélicoidal ayant une inclinaison telle, compte
tenu du sens de rotation relatif, qu’elles tendent
4 écarter les impuretés et le lubrifiant de la rai-
nure;

J. L’anneau élastique est un anneau métallique
présentant une coupure transversale, ce qui permet
de le rétreindre lorsqu’on P'introduit entre les deux
pidces en rotation relative;

[1.169.362]

g L’anneau élastique est fait en caoutchouc
ou autre matitre analogue;

h. La rainure est pratiquée dans la pitce tour-
nante, P’anneau étant ancré par simple adhérence
a la partie fixe;

i. La rainure est pratiquée dans la partie fixe,
I'anneau adhérant élastiquement & la partie tour-
nante '

20 Les cycles et motocycles, qui sont pourvus
en un ou plusieurs points de leurs mécanismes
d'un dispositif du type décrit ci-dessus.

Turio CAMPAGNOLO.

Par procuration :

Cabinet J. Bosyer-Tuigloxn,

Pour la vente des fascicules, s'adrescer & I'Twprivnrie Natonair, 27, rue de la Convention, Paris (159,
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SERVICE
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Outil pour exécuter, avec la précision maximum, simultanément les filetages inté-
rieurs des deux débouchés de corps cylindriques creux.

M. Turrio CAMPAGNOLO résidant en Italie.

Demandé le 22 octobre 1959, 3 13" 57", a Paris.
Délivré le 27 juin 1960.

(Demande de brevet déposée en Italie le 31 ociobre 1958, au nom du demandeur.)

La présente invention a pour objet un outil a
tarauds qui permet de fileter en méme temps 1'in-
térieur des parties extrémes d’'un quelconque corps
cylindrique creux selon des axes de filetage par-
faitement alignés entre eux.

Un tel outil trouve une importante utilisation
particuliérement dans la fabrication des alésages
des bicyclettes destinés 4 recevoir les supports de
Parbre des manivelles; -cet outil est remarquahle
notamment en ce que deux tarauds creux sont
assemblés, de maniére amovible, au moyen d’or-
ganes de calage, & deux supports adaptés a étre
associés I'un a Tautre au moyen d’un accouple-
-ment cylindrique coulissant et tournant le long et
autour de I’axe commun de filetage desdits tarands.

Les organes de calage peuvent é&tre constitués
par au moins une dent, clavette ou ergot s’enga-
geant dans un logement pratiqué dans le support et
dans épaisseur des tarauds creux, et par wme
bague filetée vissée sur les supports et pressant sur
Vextrémité du corps desdits tarauds; la dent, la
clavette ou ’ergot peuvent former une seule piéce
avec les supports ou avec les tarauds.

L’accouplement cylindrique coulissant des sup-
ports est réalise au moyen d’une tige cylindrique
formant le prolongement de Y'un des deux supports
et par un logement correspondant cylindrique pra-
tiqué dans T’autre.

Chacun des supports est muni, en des régions
opposées a leur accouplement cylindrique coulis-
sant et tournant, de moyens adaptés a transmettre
des couples opposés aux deux tarauds creux dis-
posés de part et d’autre dudit accouplement.

Ces moyens peuvent étre constitués, par exem-
ple, par des trous transversaux traversant les sup-
ports, dans lesquels sont enfilées des barres jouant
le role de manches ou poignées en leviers pour la
transmission des couples.

Le dessin annexé représente, 3 titre d’exemple
non limitatif, une forme préférée de réalisation
pratique de 'invention; dans ce dessin, Poutil est

0 - 41458

représenté moitié en élévation et moitié en coupe.
Par 1 et 2 sont désignés deux tarauds creux, res-
pectivement assemblés sur des supports 3 et 4 au
moyen de goujons de calage 5, qui s’engagent dans
des cavités 6 pratiquées dans les corps des tarauds,
et de bagues 7 qui pressent contre les extrémités
desdits corps en les empéchant de quitter leur
support respectif.

Le support 4 se prolonge, au-dela de 1a bague 7,
par une tige cylindrique 8 qui, a son tour, péne-
tre de maniére & pouvoir coulisser et tourner, dans
un logement correspondant cylindrique 9 pratiqué
dans le support 3 muni de dégagements 10 qui ont
pour effet de garantir un bon accouplement entre
les éléments. \

Par 11 sont désignés des trous de passage par
lesquels sont enfilées des barres permettant de faire
tourner les deux tarauds, 'un en sens inverse de
Pautre, aprés qu’ils ont été rapprochés des deux
débouchés du corps cylindrique creux (non repré-
senté) dont on doit fileter Pintérieur. Les deux
tarauds sont guidés "un par rapport a I’autre, aussi
bien dans leur rotation que dans leur avancement,
par la tige 8 enfilée dans le logement cylindri-
que 9.

Les goujons 5 sont normalement engagés a force
dans des trous correspondants pratiqués dans le
corps des supports 3 et 4.

H est bien entendu que 1'on pourra prévoir pour
cet outil des formes de réalisation différentes de
celle qui a été décrite, sans pour autant sortir du
cadre de Vinvention.

RESUME

Outil pour exécuter, avec la précision maximum,
simultanément les filetages intérieurs des deux dé-
bouchés de corps cylindriques creux, remarquable
notamment par les poinis suivants pris séparément
ou en combinaisons :

. Deux tarauds creux sont assemblés, de ma-
niére amovible, au moyen d’organes de calage, a
deux supports adaptés a &tre associés I'un i Pautre

Prix du fascicule: 1 NF
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au moyen d’un accouplement cylindrique coulissant
el tournant le long et autour de 'axe commun de-
filetage desdits tarauds;

b. Les organes de calage sont constitués par au
moins une dent, claveite ou ergot s’engageant dans
des logements pratiqués dans le support et dams
I'épaisseur des tarauds creux, et par une bague
filetée vissée sur les supports et pressant sur Iex-
irémité du corps desdits tarauds;

¢. La dent, la clavette ou Tergot sont d’une seule
piéce avec les supports;

d. La dent, la clavette ou P'ergot sont d’une seule
pitce avec les tarauds;

e. L’accouplement cylindrique coulissant des
supports est réalisé par une tige cylindrique for-
mant le prolongement de T'un des deux supports,

_ 9

el par un logement correspondant cylindrique pra-
tiqué dans Pauire;

f. Chacun des supporis est muni, en des régions
opposées i leur accouplement cylindrique coulis-
sant et tournant, de moyens adaptés & transmettre
des couples opposés aux deux tarauds creux dis-
posés de part et d’autre dudit accouplement;

g. Les moyens adaptés i transmettre les couples
sont constitués par des irous iransversaux traver-
sant les supports, dans lesquels sont enfilées des
barres jouant le réle de manches ou de poignées
en leviers pour la transmission des couples.

Turrio CAMPAGNOLO

Par procuration :

Cabinet J. Bonner-TEIRION

Pour Ia vente des fascicules, s’adresser & I'IMpRMERIE NatioNarg, 27, rue de la Convention, Paris (15%).
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REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE DE L’INDUSTRIE

SERVICE
de la PROPRIETE INDUSTRIELLE

Roue de pédalier & double engrenage pour bicyclettes.

M. Turrio CAMPAGNOLO résidant en Italie.

BREVET D'INVENTION

P.V. n° 810.347

Classification internationale :

N° 1.271.984

Demandé le 17 novembre 1959, i 13" 50", 3 Paris.
Délivré par arrété du 16 aofit 1961.

(Bulletin officiel de la Propriété industrielle, n° 38 de 1961.)

(Demande de brevet déposée en Italie le 19 novembre 1958, au nom du demandeur.)

La présente invention se rapporte 4 une roue de
pédalier & double engrenage avec manivelle pour
bicyclette,” qui, contrairement  celles actuellement
en usage, évite de maniére absolue tout incident
d’enchevétrement de la chaine de transmission,
aussi bien en cas de chute qu’en cours de montage.

En dehors de cela, les organes de fixation des .

couronnes dentées aux rayons de la roue sont pro-

tégés contre tous les choes pouvant réduire leur-

robustesse ou compromettre leur fonctionnement et
sont placés de maniére & éviter toute interférence
ou accrochage avec des objets de n’importe quel
genre pouvant éventuellement se trouver auprés
d’eux, tout en permettant un nettoyage rapide et
parfait de la roue, et en réduisant au minimum

Pencombrement transversal de la roue de telle sorte

que, lorsqu’on veut munir la transmission d’un car-
ter de protection, celui-ci soit de faibles dimen-
sions.

Le perfectionnement dont il s’agit consiste essen-
tiellement en ce que les faces externes des cou-
ronnes dentées et celles des rayons de la roue
forment des plans uniques avec les faces des parties
les plus extérieures des organes de liaison assem-
blant lesdites couronnes aux rayons.

Ces organes de liaison peuvent &tre constitués
par des vis creuses traversant les rayons et les
couronnes dentées, se vissant réciproquement I'une
dans l’autre, et munies de tltes qui sont complé-
tement noyées dans des logements correspondants
pratiqués dans I'épaisseur des couronnes dentées,
du c6té des surfaces visibles; lesdites vis sont con-
formées de maniére & pouvoir éire vissées et dévis-
sées I'une dans Lautre avec des outils normaux
d’usage courant.

Dans le but de réduire au minimum toute saillie
ou renfoncement, méme Porifice du moyeu de la
roue de pédalier, du cdté de la manivelle, est
fermé par un petit couvercle embouti & bord fileté
extérieurement et & trou central polygonal permet-

1 - 41455

tant Pintroduction d’un outil de vissage et de dévis
sage. :

Les dessins annexés montrent une réalisation pra-
tique de I'invention. Dans ces dessins :

‘La figure 1 est une vue frontale de la roue de
pédalier &4 double engrenage avec manivelle, une
moitié de cette figure représentant la partie anté-
rieure et I'autre la partie postérieure;

La figure 2 est une coupe de la roue de pédalier
suivant la ligne II-IT de la figure 1;

La figure 3 représente 3 plus grande échelle un
détail de la figure 2. ’

Dans ces dessins, la référence 1 désigne les
rayons sur lesquels sont fixées les couronnes den-
tées 2 et 3 par P'intermédiaire de vis creuses 4 et 5.

Les-rayons 1 se raccordent au moyeu 6 com-
mun 2 la manivelle 7.

Les vis creuses 4 et 5 (fig. 3) qui se vissent Pune

dans Pautre et traversent I'épaisseur des couronmes
dentées 2 et 3 et Pextrémité des rayoms 1 logent
leurs tétes respectives 4’ et 5 dans des évidements
correspondants ménagés dans I'épaisseur desdites
couronnes, de maniére qu'elles affleurent. les faces
externes des couronnes qui affleurent i leur tour
celles des rayons.
* La vis 4 est vissée et dévissée par Pintermédiaire
d’une clé taraudée & section polygonale qui pénétre
dans une ouverture correspondante 3 pans 8, tan-
dis que la vis 5 est vissée et dévissée au moyen
d’un tournevis s'engageant dans une fente 9.

Un petit couvercle 10 (fig. 1 et 2) ayec bord
externe fileté et ouverture centrale polygonale pour
ses vissage et dévissage, sert & fermer Vorifice 11
du moyeu 6.

RESUME
Roue de pédalier & double engrenage pour bicy-
cleite, remarquable notamment par les points sui-

vants pris séparément ou en combinaisons :
a. Les faces externes des couronnes dentbes et

Prix. du fascicule: 1 NF
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celles des rayons de la roue forment des plans uni-
ques avec les faces des parties les plus extérieures
des organes de liaison qui assemblent lesdites cou-
Tonnes aux rayons;

b. Les organes de liaison sont constitués par des
vis creuses traversant les rayons et les couronnes
dentées, se vissant réciproquement Pune dans I'autre,
et munies de iétes complétement noyées dans des
logements correspondants ménagés dans Pépaisseur
des couronnes dentées, du cdté des surfaces visi-
bles; lesdites vis sont conformées de maniére a

— 92 .

pouvoir éire vissées et dévissées 'une dans Pautre
au moyen d'outils normaux d’usage courant;

c. Lorifice du moyeu de la roue de pédalier, du
coté de la manivelle, est fermé par un petit cou-
vercle embouti 4 bord fileté extérieurement et 3
ouverture centrale polygonale pour Pintroduction
d’un outil de vissage et dévissage.

Turrio CAMPAGNOLO
- Par procuration :
Cabinet J. BONNET-THIRION

Pour 1a vente des fascicules, s'adresser & I'Tmprmuerte NaTioNare, 27, rue de la Convention, Paris (I5°).
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REPUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE DE L’ INDUSTRIE

SERVICE
de la PROPRIETE INDUSTRIELLE

BREVET D'INVENTION

P.V. n° 841.920

Classification internationa

IR N 1.271.911

S
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Dérailleur de chaine de transmission pour bicyclettes a engrenage central i plusieurs

rapports de vitesse.

M. Turrio CAMPAGNOLO résidant en Tralic.

Demandé le 22 octobre 1960, a 11" 17", a Paris.
Délivré par arrété du 7 aofit 1961.

(Bulletin officiel de la Propriété industrielle, n° 37 de 1961.)

(2 demandes déposées en Italie au nom du demandeur : brevet, le 23 octobre 1959,
sous le n’ 17.665/59; brevet additionnel, le 9 juillet 1960, sous le n° 12.136/60.)

La présente invention a pour objet un dérailleur

pour bicyclettes & engrenage central multiple, adap-
té & faire passer la chaine de Pun 3 T'autre dia-
métre dudit engrenage central, dont la caractéris-
tique essentielle réside en ce que, grice & son
agencement, les organes qui le constituent se trou-

vent tous 3 droite du iube central du chassis,

laissant aussi libre la partie arriére, et en ce que
lesdits organes forment entre eux un parallélo-
gramme articulé & positions limites réglables asservi
en méme temps & un cible de commande et &
un ressort de rappel.

Selon une autre caractéristique de la présente
invention, le ressort se termine par un appendice
permettant de metire facilement ce ressort hors-
service par une simple intervention manuelle, pour
éviter ainsi que le cycliste puisse se trouver, méme
pendant un temps irés court, en difficulté en cas
de rupture du cable.

Une forme de réalisation preferee de 1a pré-
sente invention est illustrée en détail par le dessin
annexé dans lequel :

La figure la est une vue, de Parriére du cycle,
d’un dérailleur selon Pinvention monté sur une
bicyclette & engrenage central & deux rapports
de vitesse;

La figure 15 est une vue analogue 2 la figure la,
illustrant la seconde position que peuvent prendre
les organes élastiques;

La figure 2 représente, en perspective, une vue
de détail de la fourche de déraillage.

Comme on le voit sur ce dessin, le dérailleur
comprend un collier en deux parties mainienu en

position sur le tube central 5 du chéssis par un |

boulon 4; ure plague 8 est solidaire d’une partie
1 de ce collier, cette plaque faisant saillie sur la
droite du tube 5; sur cette plaque sont articulés
par une extrémité deux leviers 11, 12; & 1'autre

1 - 41454

extrémité de ces leviers est & son tour articulée

1a fourche de déraillage 13 de la chaine 14, cette

fourche étant réalisée en une seule pidce de tdle
par emboutissage, et portant des pattes d’attache
17 et 19; le levier 11 se prolonge, en sa partie
opposée & son point de pivotement, par un bras
20 a Vextrémité libre duquel est fixé un embout
pour le cible 22 de commande, tandis que sur
Paxe 18 de liaison du levier 12 i la fourche 13
est enroulé un ressort 28 en spirale cylindrique
dont une exirémité 28’ est fixée & la fourche
13, et dont Pautre extrémité 28” s’appuie simple-
ment en position de fonctionnement (fig. la) sur
le pivot 10 du levier 12. Clest ceite extrémité
qui est munie d’un eillet 29 sur lequel on peut
facilement faire pression avec les doigis de la
main pour éloigner cette extrémité 28” du pivot
10 en la laissant librement tourner vers la position
indiquée & la figure 15, de maniére 3 rendre le
ressort inopérant en cas de besoin.

I est entendu que la structure générale du dé-
railleur et du ressort peut subir des modifications
assez importantes sans que l'on sorte du cadre
de l'invention.

RESUME

Dérailleur de chaine de transmission pour bicy-
clettes & engrenage central & plusieurs rapports
de vitesse, remarquable notamment par les points
suivants pris séparément ou en combinaisons :

a. Il est complétement monté sur la droite du
tube central du chassis et est constitué par deux
leviers oscillants formant, avec un collier d’attache
du tube et avec une fourche de déraillage, un
parallélogramme articulé asservi en méme temps
4 un cable de commande et & un ressort de rappel;

b. Le ressort, constitué de préférence par un
ressort en hélice enroulé autour de T'un des pivots

Prix du fascicule: 1 NF
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d'un coté oscillant du parallélogramme, et s%ap-
puyant par ses exirémités sur la fourche mobile
du dérailleur et sur un point fixe de celui-ci, com-
porte en son extrémité libre un appendice, par
exemple en forme d'eeillet, qui peut facilement
8tre saisi par les doigts de la main pour dégager
cette extrémité de la partie du dérailleur sur la-
quelle elle s’appuie; '

¢. L'extrémité du ressort munie de Tappendice
est celle qui s’appuie sur un point fixe du dérail-

— 3

leur, avec lequel elle est en prise par simple contact
& pression, tandis que Pauire extrémité du ressort
est fixée a 1a fourche mobile;

d. La fourche ef les attaches associfes sont réa-
lisées par emboutissage d'une unique pidce de tole.

Turrio CAMPAGNOLO

Par procuration :

Cabinet J. BonNeT-THIRION

Pour la vente des fascicules, s’adresser & I'TvpriMERIE NaTioNaLE, 27, rue de 1a Convention, Paris (15°),
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SERVICE
de la PROPRIETE INDUSTRIELLE
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Dispositif de protection contre les infilirations d’eau et impuretés dans les cavités
enire organes en mouvement de rotation relatif.

M. TurLio CAMPAGNOLO résidant en Italie.

Demandé le 19 juillet 1961, 3 14* 5", a Paris.
Délivré par arrété du 24 avril 1962.
(Bulletin officiel de la Propriété industrielle, n° 22 de 1962.)
(Demande de brevet déposée en Italie le 20 juillet 1960, sous le n° 12.823/60,
av nom du demandeur.)

On sait que, malgré le jeu limité existant entre
les aues et les trous associés de passage dans les
calottes d’extrémité du mouvement central ainsi que
des pédales des bicyclettes ou machines similaires,
les impuretés, et particuliérement I’eau pendant les
trajets sous la pluie, pénétrent dans le boitier du
mouvement central et dans la cavité du moyeu des
pédales, y restant emprisonnées et provoquant i la
longue des oxydations néfastes, particulidrement
des oxydations des chemins de roulement des cous-
sinets, avee, par suite, un mauvais fonctionnement
des organes en rotation.

La présente invention a pour but d’éliminer ces
inconvénients, et a pour objet un dispositif de protec-
tion des organes en mouvement de rotation re-
latif, adapté & empécher Taccés de Teau et autres
impuretés dans la cavité formée entre ces organes;
un tel dispositif a été étudié en référence au mou-
vement central et aux pédales des bicyclettes, mais
il est toutefois d’application générale.

Selon Tinvention, I'une au moins des deux sur-
faces annulaires en regard d’accouplement des deux
organes animés d’'un mouvement de rotation relatif,
est munie de rainures hélicoidales de trés grand
pas, dont le sens d’inclinaison est choisi, compte-
tenu de la direction possible d’entrée de Ieau, de
maniere que soit créé par effet du mouvement de
rotation relatif, un gradient de pression qui empéche
Pentrée de T'eau dans la cavité entre lesdits organes.
Plus precisément, les rainures ont un sens d’enrou-
lement a droite ou & gauche, dans le cas d’un mou-
vement de rotation relatif & droite vu d’une exiré-
mité ae J'axe de rotation, suivant qu'elles se trou-
vent placées postérieurement ou antérieurement a
la cavité 4 protéger, vue de cette méme extrémité;
elles auront au contraire, de fagon correspondante,
un sens a gauche ou 3 droite dans le cas d’un
mouvement de rotation relatif vers la gauche,

Le dessin annexé illustre, & titre d’exemple non
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limitatif, une application de I'invention au cas du
mouvement central et des pédales des bicyclettes, re-
présentés schématiquement en plan avec quelques
pariies en coupe axiale, les deux manivelles étant
placées en position horizontale.

Selon la forme de réalisation représentée, les rai-
nures hélicoidales de protection sont pratiquées
dans les surfaces annulaires internes des trous 1/
et 2" ménagés respectivement dans les calottes gau-
che 1 et droite 2 du boitier 3 du mouvement
central et & travers lesquels passe I’axe 4 que T’on
conserve lisse, tandis que ces rainures sont prati-
quées sur les surfaces annulaires externes 5 et 6
respectivement, des axes 5 et 6 des pédales gauche et
droite, lesquelles surfaces sont en regard des trous &
paroi interne lisse des calottes 7 des moyeux.

Puisque le mouvement principal de ’axe 4 par
rapport au boitier 3 et, par suite, par rapport aux
calottes 1 et 2 est dirigé vers 1a droite, vu de la
droite des dessins, les rainures du trou 1’ s’enrou-
lent & droite, et celles du trou 2’ & gauche; puis-
qu'au contraire, le mouvement relatif de rotation
des pédales par rapport & leurs axes, également vu
de la droite du dessin, est dirigé vers la gauche,
les rainures 5 s’enroulent 3 droite et les rainures
6" & gauche. On arriverait & la méme conclusion
en observant le mouvement du c6té gauche du des-
sin, auquel cas les mouvements relatifs apparents
de rotation seraient inversés, la position des zones
annulaires rainurées par rapport aux cavités a pro-
téger étant aussi inversée.

L’expérience a montré quavec une disposition
comme celle décrite ci-dessus on obtient une pro-
tection optimum des cavités pour les organes en
mouvement relatif, tout en ayant un jeu suffisam-
ment grand entre les surfaces annulaires d’accou-
plement.

Les nervures séparant les rainures se comportent
en effet, par rapport 3 la cavité interne du mouve-

Prix du fascicule: 2 NF
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ment central et du moyeu des pédales, comme les
pales d’'un aspirateur, créant ainsi sur leur dé-
bouché externe un gradient de pression qui empéche
pratiquement toute pénétration d’eau et d’impuretés.

RESUME

1° Dispositif de protection contre les infiltrations
d’eau et impuretés dans les cavités entre organes en
mouvement de rotation relatif, et particulidrement
dans la cavité du boitier du pédalier et du moyeu
des pédales de bicyclettes ou machines similaires,
caractérisé en ce qu’au moins Tune des deux sur-
faces annulaires en regard d’accouplement des deux
organes animés d’un mouvement de rotation rela-
1if, est munie derainures hélicoicales de trés grand
pas, dont le sens d’inclinaison est choisi, compte-

— 9 —

tenu du sens possible d’enirée de 1’eau, de maniére
que soit créé, par effet du mouvement de rotation
relatif, un gradient de pression qui empéche I'en-
trée de 1'eau dans les cavités entre lesdits organes;

2° Un tel dispositif dans lequel les rainures ont
un sens d’enroulement & droite ou i gauche, dans
le cas d’un mouvement de rotation relatif & droite
vu d’une extrémité de T’axe de rotation, ou inverse-
ment dans le cas d’un mouvement de rotation rela-
tif & gauche, suivant que ces rainures se trouvent
placées postérieurement ou antérieurement 2 la ca-
vité A protéger, vue de la méme extrémité.

Tuirio CAMPAGNOLO

Par procuration :
Cebinet J. Bonner-THiRION

Pour 1a vente des fascicules, s’adresser & I’ImprRmEeRIE Nartionark, 27, rue de la Convention, Paris (15°).
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REPUBLIQUE FRANCAISE

MINISTERE DE L'INDUSTRIE

SERVICE
de la PROPRIETE INDUSTRIELLE

Dispositif de commande de changement de vitesse pour cycles et autres appareils

similaires.

M. Turrio CAMPAGNOLO résidant en Italie.
Demandé le 25 septembre 1964, a 142 18m, 3 Paris.

Délivré par arrété du 8 novembre 1965.
(Bulletin officiel de la Propriété industrielle, n® 51 de 1965.)

(Demande de brevet déposée en Italie le 26 septembre 1963, sous le n° 4.967/63,
au nom du demandeur.)

La présente invention concerne un perfectionne-
ment des dispositifs de commande des change-
ments de vitesse pour cycles du type associé avec
Pextrémité du tube du guidon.

On sait comment sont réalisés ces dispositifs et
P'on connait également les avantages quils offrent
a cause de la sécurité absolue de léquilibre et
Pefficacité continue de 'effort qu'ils permettent au
cycliste en Iui évitant de retirer du guidon la main
qui doit exécuter la manceuvre du changement.
C’est pourquoi ces dispositifs ont obtenu un certain
succés et ont acquis par conséquent, une grande
importance commerciale.

Cependant, depuis leur mise en application & ce
jour, leur structure n’a pratiquement pas subi de
modifications importantes; la présente invention
vise 4 améliorer le fonctionnement et & diminuer
le prix de revient de ces dispositifs grace & un per-
fectionnement avantageux de leurs caractéristiques.

L'invention concerne un dispositif de commande
du type susmentionné, comportant un corps pou-
vant €tre associé au guidon par imsertion partielle
dans Textrémité du tube du guidon; une poignée
solidaire d'une poulie & gorge sur laquelle on fixe
le cable de commande, tournant 3 lintérieur dudit
corps; et des moyens de blocage & expansion du
corps au guidon, caractérisé en ce que lesdits
moyens de blocage 4 expansion constituent un
ensemble unique avec ledit corps, ces moyens étant
formés par un prolongement déformable de la partie
du corps destinée & s’insérer & Iintérieur du tube
du guidon et par une vis & point conique, insérée
a lintérieur dudit corps et adaptée i produire la
déformation dudit prolongement, quand elle est
vissée sur lui, de maniére & fixer le dispositif au
guidon.

Les caractéristiques et avantages de linvention
ressortiront de la description qui va suivre d’un
mode de réalisation, choisi & titre d’exemple et
représenté sur le dessin annexé.

65 2191 0 73 828 3

Sur ce dessin :

La figure 1 est une coupe axiale du dispositif
complet; dont

La figure 2 montre une vue en bout de la partie
du prolongement déformable; tandis que

La figure 3 est une coupe du seul corps du dis-
positif.

Le corps 1, de préférence en métal, présente,
selon Dinvention, un prolongement cylindrique 2
creux, fermé 3 lextrémité libre par une base 3
ayant 4 son centre un trou conique 4. L’élément
cylindrique 2 du corps 1 est pourvu de fentes lon-
gitudinales 2, qui se prolongent par des fentes
radiales 3’ pratiquées sur la base 3 pour rejoindre
le trou 4 de ladite base. Les fentes sont décalées
entre elles de 1200,

Le corps 1 porte i Vintérieur une cavité pour
le logement d’un ensemble de commande poignée-
poulie, avec un trou fileté 6 entre ce logement et
la cavité de I’élément 2. Dans ce trou fileté 6, est
vissée une vis 7, qu’on peut manceuvrer en insérant
une clé bénarde dans la cavité de la téte 8, et ayant
une pointe conique 9 destinée 4 coopérer avec le
trou conique 4 du prolongement 2.

L’ensemble poignée-poulie est formé, de manitre
connue, par un corps unique, de préférence en
métal, comprenant une poignée 10 et une poulie 11
pourvue d’une gorge, adaptée 3 étre montée, au
moyen de l'axe de pivotement 12, & Vintérieur de
la cavité appropriée 5 du corps 1. Ce dernier pos-
séde, en outre, un appendice 13 pour le passage
du cible (non représenté) de commande du chan-
gement, dont Dextrémité est fixée de manidre
connue & la poulie 11 sur la gorge de laquelle le
cible s'enroule partiellement. On fixe le dispositif
a Pextrémité du tube du guidon en serrant la vis 8
de maniére que sa pointe conique 9, déformant le
prolongement 2 par Pélargissement du trou conique
4, presse ce prolongement 2 contre la paroi inté-
rieure du tube du guidon et bloque le dispositif
contre ce tube, Cette déformation est facilitée par

Prix du fascicule : 2 francs



[1.421.381]

les fentes 2’ et 3’ et par la matiére de fabrication
choisie. La mise en action du dispositif ne différe
pas de celle des dispositifs déja connus puisque la
manceuvre de la poignée 10 permettra au cycliste
d’enrouler, en "le tirant, ou de dérouler,
lachant, le cible de commande de changement de
vitesse sur Ja poulie 11, de maniére & effectuer les
changements de vitesse voulus, sans jamais Oter les
mains du guidon, ce qui facilite le maintien de
Péquilibre et de la position-correcte sur la machine.

Il est entendu que le mode de réalisation que

P’on a décrit & titre d’exemple ne comporte pas de
caractéristique limitée et pourra faire l'objet de
modifications de détail sans sortu: du cadre de
l’mventlon :

RESUME

1° Dispositif de commande de changement de
vitesse pour cycles du type associé 3 Uextrémité du
tube du guidon, particuliérement pour vélocipédes
sportifs ou de course, comprenant un-corps pou-
vant &tre associé au guidon par insertion partielle
dans Dextrémité du tube dudit guidon; une poignée
solidaire d'une poulie & gorge sur laguelle est fixé
le cible de commande, pivotant & lintérieur dudit
corps, et des moyens de blocage & expansion du

.corps au guidon, remarquable en ce que lesdits |

en le-

—2—

moyens de blocage 4 expansion constituent un
ensemble unique avec ledit corps, et somt consti-
tués par un prolongement déformable de la partie
du corps destinée & s'insérer 4 lintérieur du tube
du guidon, avec une vis & pointe conique insérée
4 lintérieur dudit corps et susceptible de provo-
quer la déformation dudit prolongement lorsqu’elle
est vissée dans celui-ci de maniére & ﬁxer le dis-
positif au guidon.

2° Un tel dispositif comportant les points sui-
vants pris séparément ou en combinaison :

a. Le prolongement est formé par un élément
cylindrique creux, fermé & son extrémité libre par

- une base pourvue, en son milieu, d’un trou conique

adapté & coopérer avec la vis & pointe conique,
Pélément cylindrique portant trois fentes longitu-

_dinales espacées angulairement de 150°, qui se

prolongent en fentes radiales ménagées sur ladite
base et aboutissant audit trou;

‘5. Le. cdrps et 1’élément cylindrique qui en est

-le prolongement. constltuent une piéce métallique
! 1ntegrante

- Tuirio CAMPAGNOLO
Par procuration :
~ Cabinet ]J. BoNNET-THIRION

Pour la vente des fascicules, s’adresser 4 I'IMpRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (159).
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REPUBLIQUE FRANCAISE
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SERVICE
de la PROPRIETE INDUSTRIELLE

Tire-bouchon a auto-centrage.

BREVET D’INVENTION

P. V. n° 116.724

Classification internationale :

_No 1.537.226
,MB 67 b

M. Tuirro CAMPAGNOLO résidant en Italie.

Demandé le 3 aoiit 1967, a 131 33, a Paris.
Délivré par arrété du 15 juillet 1968.
(Bulletin officiel de la Propriété industrielle, n° 34 du 23 aofit 1968.)

(Demande de brevet déposée en Italie le 5 aoiit 1966, sous le n° 18.273/66,

au nom du demandeur.)

La présente inventiona pour objet un tire-
bouchon du type comportant une tige & vis montée
coulissante dans un corps principal s’appuyant sur
le goulot de la bouteille, et adaptée & s'insérer
par vissage dans le bouchon et & s’extraire avec
lui par simple coulissement suivant Paxe de la
bouteille.

On sait que linconvénient majeur des tire-
bouchon de ce type est que lextrémité du corps
principal ne s’adapte généralement pas exactement
4 l'embouchure de la bouteille, de sorte que méme
le simple appui est difficile 4 réaliser et que, dans
la plupart des cas, Uinsertion de la tige & vis dans
le bouchon se fait incorrectement et s’effectue en
particulier obliquement par rapport i Vaze de la
bouteille, l'extraction du bouchon s’en trouvant
freinée, et l’opération comportant des risques de
rupture du bouchon ou méme de Uembouchure de
la bouteille.

Un tire-bouchon selon Vinvention, éliminant com-
plétement cet inconvénient, est remarquable notam-
ment en ce qu'un corps en forme de cloche, monté
coaxialement sur le corps principal de guidage et
tourné vers le bas, est adapté & coiffer le goulot
de la bouteille en se centrant sur lui. De préfé-
rence, un manchon de centrage adapté & entrer en
contact avec la partie évasée du goulot de la bou-
teille est monté cculissant sur l€ corps en forme de
cloche et soumis & P’action d’un ressort de rappel.

Les objets, caractéristiques et avantages de l'in-
vention ressortiront par ailleurs de la description
que Pon va en donner d’aprés un mode de réalisa-
tion choisi & titre d’exemple et représenté sur les
dessins annexés.

Sur ces dessins :

Les figures 1 et 2 représentent respectivement
en vue frontale et en vue latérale, avec parties en
coupe, un tire-bouchon selon linvention en posi- |
tion de repos;

La figure 3 est une vue en coupe schématique de :
ce tire-bouchon en cours d’opération, sur un goulct :
de bouteille.

8 210587 7

Selon lexemple choisi et représenté, le tire-
bouchon comporte un corps central 1 creux se ter-
minant 4 la partie inférieure par un corps 2 en
forme de cloche destiné & coiffer ’embouchure d’un
goulot de bouteille en s’appuyant sur celui-ci. A
la partie supérieure du corps 1, sont disposés laté-
ralement des leviers d’actionnement 5 montés rota-
tifs sur des axes 10 et associés &4 des roues dentées
5 coaxiales aux axes 10. Dans la partie centrale du
corps 1 est montée coulissante axialement une tige
7 annelée, & la partie inférieure de laquelle est
associée une tige 4 vis 8, et & la partie supérieure

“de laquelle est fixée une poignée de manipulation 6.

La poignée 6 et la tige 8 sont fixées 4 la tige 7 par
des goupilles de blocage désignées respectivement
par les indices 11 et 12. ]

Sur le corps 2, en forme, de cloche, est monté
coulissant un manchon de centrage 3 pourvu d’une
bordure rapportée 4, fabriquée de préférence en
un matériau mou a surface grenue, et destinée &
prendre appui sur le goulot de bouteille.

Les faces en regard du corps 2 en forme de cloche
et du manchon 3, sont légérement écartées les unes
des autres pour former une chambre dans laquelle
est logé un ressort en spirale 9 ayant pour fonction
de rappeler vers le haut le manchon en position
de repos, les spires du ressort s’enroulant autour
du corps 2.

En cours d’utilisation du tire-bouchon selon
linvention, on appuie le corps en forme de cloche
2 par sa face intérieure sur lembouchure de la
bouteille; le corps 2 est généralement plus large que
le goulot de la bouteille et peut s’adapter aux bou-
teilles commerciales de tous types, Vappui étant
assuré par contact sur la surface intérieure conique
a la partie supérieure 14 du corps 2.

Une fois le corps 2 appuyé sur la bouteille, on
agit 4 la main sur le manchon 3 pour le faire des-
cendre contre l'action du ressort 9 jusqu’a ce que
son rebord & face grenue 4 entre en contact avec
le goulot de la bouteille. Etant donné que le goulot
de la bouteille a une forme plus ou moins évasée,
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le rebord 4 arrive facilement a trouver un point
d’appui en descendant, méme si, ce qui est le cas
le plus fréquemment, son diamétre intérieur est
plus grand que le diaméire intérieur du corps 2 en
forme de cloche.

Avec une telle disposition, U'ensemble du tire-
bouchon se trouve parfaitement centré sur V'axe de
la bouteille; P'utilisateur, maintenant toujours d’une
main le tire-bouchon par le manchon 3 en exercant
un effort vers le bas, agit de Pautre main sur la
poignée 6 en la faisant tourner et en la poussant en
méme temps vers le bas de manitre 4 provoquer
I'insertion de la tige & vis 8 dans le bouchon de la
bouteille.

Pendant la descente des tiges 7 et 8, mutuelle-
ment solidaires, les roues dentées 5 en prise avec
la tige annelée 7, qui fonctionne & la maniére d’une
crémaillére, tournent sur leurs axes en faisant bas-
culer vers le haut les leviers 5 auxquels elles sont
fixdes. Quand la tige 8 s’est suffisamment enfoncée
dans le bouchon, on peut relicher le manchon 3
qui se trouve rappelé vers le haut, et agir des
deux mains sur les deux leviers 5 en les faisant bas-
culer vers le bas, ce qui a pour effet de faire mon-
ter la tige 8 avec le bouchon, par lintermédiaire
des roues dentées 5’ et de la crémaillére 7, et d’ex-
traire le bouchon de la bouteille.

Pour séparer le bouchon du tire-bouchon, on
agit sur la poignée 6 en la faisant tourner en sens
inverse tout en maintenant immobile le bouchon,
par exemple contre les bordures saillantes 13 Iui
servant de butée, ou encore en le retenant simple-
ment 4 la main 3 travers les ouvertures latérales
du corps principal 1.

On signale que les leviers 5 ont une forme conve-
nablement étudiée en vue d'un fonctionnement
facile et sir et qu'ils comportent, en fait, une pre-
midre partie rectiligne qui prend appul en position
de repos contre les flancs du corps principal 1, et
une partie d’extrémité recourbée qui s’écarte du
corps 1 et offre une prise siire & P'utilisateur. Les
axes d’articulation des leviers 5 sont composés cha-
cun d'une vis et d'un écrou complémentaires, la
surface extérieure de I’écrou formant la surface de
roulement du levier 5.

On signale également que la forme de la poignée
6, définie sensiblement par deux profils elliptiques
coaxiaux, est particulidrement adaptée 3 offrir une
prise optimum. Pendant l'action de vissage de la
tige 8 dans le houchon, la surface comprise entre
les deux ellipses est plus large suivant le grand axe
que suivant le petit axe, par suite d’une différence
de rapport du petit axe au grand axe entre les deux
profils elliptiques; cette surface est munie, en
outre, d’'une série de cannelures elliptiques sensi-
blement concentriques destinées 4 améliorer la prise.

Il y a lien également de faire remarquer que l’en-
semble composé du corps 2 en forme de cloche et
du manchon coulissant 3 peut étre réalisé rigide-
ment d’un seul fenant, en vue d’une réduction des
frais de fabrication. On peut également obtenir
Pauto centrage en aménageant convenablement la
conicité de la face intérieure du corps 2 en forme
de cloche et en munissant son bord inférieur d’une
bague & face grenue de grande épaisseur et parti-
culirement élastique, capable de s'adapter & divers
goulots de bouteilles dans une gamme de dimen-
sions déterminée. Cependant, il est évident qu'un
tel mode de réalisation ne pourra s'utiliser conve-
nablement que sur des bouteilles ayant sensible-
ment les mémes dimensions, tandis que le mode
d’exécution décrit et représenté avec manchon cou-
lissant 3 est pratiquement susceptible d’une appli-
cation universelle.

Bien entendu, linvention n’est nullement limitée
aux dispositions décrites et représentées et elle en
englobe toutes modifications de détail et variantes.

RESUME

1° Tire-bouchon du type comportant une tige
4 vis montée rotative et coulissante dans un corps
principal fixe et creux destiné a s’appuyer sur un
goulot de bouteille, et remarquable notamment par
un corps en forme de cloche ouvert vers le bas,
monté en position coaxiale sur ledit corps princi-
pal de guidage de la tige & vis, et adapté & enve-
lopper I’embouchure de la bouteille en se centrant
sur elle. . - )

2° Un tel tire-bouchon remarquable, en outre,
par les points suivants pris isolément ou en combi-
naisons :

a. Un manchon de centrage adapté & entrer en
contact avec la partie évasée d’un goulot de bou-
teille est monté coulissant sur le corps en forme de
cloche et soumis & Paction d’un ressort de rappel;

b. 1 est prévu entre le-manchon et le corps en
forme de cloche une chambre annulaire pouvant
recevoir le ressort de rappel;

¢. Le ressort de rappel est en spirale et enve-
loppe le corps en forme de cloche;

d. Un anneau en forme de bride en matériau mou
et & face grenue est disposé sur le bord inférieur
du corps en forme de cloche ou du manchon;

e. La tige & vis est fixée 4 Vextrémité inférieure
d'une tige annelée a Dextrémité supérieure de
laquelle est fixée une poignée de manipulation,
ladite tige annelée coulissant axialement dans le
tire-bouchon et fonctionnant & la maniére d’une
crémaillere a4 1’égard de deux roues dentées tour-
nant librement sur des axes fixes solidaires du corps
de tire-bouchon et cccupant des positions diamé-
tralement opposées;



— 3 —

f. Les roues dentées sont montées 3 rotation sur
des axes composés chacun d’une vis et d’un écrou,
la face extérieure de l'écrou formant la surface de
pivotement de l’aze;

g. La poignée de manipulation est un corps plat
délimité par deux profils elliptiques coaxiaux dif-
férents Pun de lautre dans leur rapport de petit
axe & grand axe;

[1.537.226]

. Aux roues dentées sont associés, disposés radia-
lement, des leviers de commande de rotation des-
dites roues en vue d’agir sur la tige annelée au cours
de Pextraction du bouchon.

Tuirio CAMPAGNOLO

Par procuration :
Cabinet J. BoNNET-THIRION

Pour la vente des fascicules, s’adresser & I'TuPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15¢).
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(Demande de breve: déposée en Italie
au nom du

La présente invention concerne un dispositif de
guidage pour les cibles de commande de dérailleur
central et de changement de vitesse sur bicyclettes
et véhicules semblables, plus particulidrement sur
bicyclettes de course et de sport.

On sait qu’en vue d’augmenter le nombre des rap-
ports de transmission disponibles sur ce type parti-
culier de bicyclette, on utilise, en plus du change-
ment de vitesse usuel, appliqué en association au
moyeu de la roue arriére, un engrenage central mul-
tiple, de T'un & P'autre des éléments dentés duquel
se déplace la chaine de transmission, par linter-
médiaire d’un dérailleur central monté sur le cadre.

A Theure actuelle, la commande du changement
de vitesse et celle du dérailleur central se font au
moyen de cibles munis de gainages associés montés
indépendamment l'un de Vautre sur le cadre de la
bicyclette au moyen de bandes ou colliers de ser-
rage convenables, distincts Pun de l'autre. Une
telle disposition, peu rationnelle et trds encom-
brante, peut provoquer des difficultés et des
ennuis aussi bien pour les réparations quen cours
d’usage normal de la bicyclette,

La présente invention a pour objet d’éliminer ces
inconvénients et de permettre une disposition plus
libre et plus rationnelle des guides de ces cables de
commande et de precurer, en outre, d’importantes
simplifications relatives & leur installation. Un dispo-
sitif selon l'invention, servant au guidage de cables,
et montable par une de ses parties en forme de
bande ou collier sur le cadre d’une bicyclette, est
remarquable notamment en ce qu’il comporte d’un
c6té un guide pour le cible de commande de chan-
gement de vitesse de ladite bicyclette et, de I'autre
cbté, une paire de guides pour le cible de com-
mande du dérailleur central, lesdits guides formant
un corps unique avec ledit collier.

Selon une forme de réalisation de linvention, le
guide du cible de changement de vitesse se situe
du c6té droit du collier et constitue sur celui-ci une
saillie en forme de corps semi-cylindrique & ligne
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moyenne recourbée, tandis que le guide du cible de
dérailleur central placé sur le c6té gauche du col-
lier, consiste en deux corps semi-cylindriques fai-
sant saillie sur ledit collier, & savoir un corps
cylindrique sensiblement rectiligne et un corps
cylindrique ayant une ligne moyenne rectiligne en
un bout qui se recourbe en bout libre opposé et
présentant une légére déformation en torsion par
repport & ladite ligne moyenne.

Les objets, caractéristiques et avantages de
Pinvention ressortiront par ailleurs de la descrip-
tion que on va en donner, ci-aprés, d’aprés un
mode de réalisation donné 3 titre d’exemple et
réprésenté sur les dessins annexés.

Sur ces dessins :

La figure 1 est une vue du dispositif du c6té droit;

La figure 2 est une élévation de ce dispositif vue
de Yavant;

Les figures 3 et 4 représentent le montage de ce
dispositif sur un cadre de bicyclette vu dun coté
et de P'autre, ainsi que le parcours des cibles.

Le dispositif représenté comporte un collier 1
adapté & épouser la surface cylindrique d’un des
€éléments d’un cadre de bicyclette et 3 se serrer sur
cet élément au moyen d'un boulon passant dans des
trous 3 ménagés sur des oreilles 2 du collier. Le col-
lier se prolonge d’un cdté, pour former un guide 4
pour le cible de commande du changement de
vitesse. Selon le mode de réalisation représenté, ce
guide consiste en un corps semi-cylindrique 4 ligne
moyenne courbe, ouvert vers le bas et disposé du
coté droit du ‘collier 1. Le collier se prolonge du
coté opposé pour former un guide 5 A lintention
du cible de commande du dérailleur central; dans
Vexemple représenté, ce guide consiste en deux
corps semi-cylindriques 6 et 7 légdrement écartés
I'un de l'autre, le premier de ceux-ci étant court
et sensiblement rectiligne, tandis que autre, plus
long, est & ligne moyenne recourbée. Le corps 6 est
ouvert vers le bas et le corps 7 est légérement
déformé en torsion & la maniére d’une hélice par



[1.533.652]

rapport & sa ligne moyenne. Le guide 4 et le guide
5 sont disposés tous les deux du méme cOté par
rapport au plan, du collier 1 et s’inclinent 'un vers
l'autre pour former un angle aigu par rapport & lui.

Ainsi qu'il ressort d'un examen des figures 3 et 4,
le collier est monté sur 1'élément avant inférieur
d'un cadre T de bicyclette, et les cibles de com-
mande 8 et 9 associés respectivement au changement
de vitesse et au dérailleur central, passent dans les
guides 4 et 5.

Le dispositif selon 'invention peut étre fabriqué
de plusieurs maniéres et utiliser, en particulier, des
éléments rapportés montés pour former un tout
d'un seul tenant, mais une de ses formes de réalisa-
tion convenable et avantageuse consiste a le
construire d’une seule piéce par des opérations de
trongonnage, d’estampage, de repliage et d’emboutis-
sage, & partir d’'une feuille métallique plate d’épais-
seur convenable.

Bien entendu, le dispositif peut étre réalisé, avec
simplification de Doutillage, non seulement dans la
forme compléte décrite et illustrée ci-dessus, mais
également suivant une forme simplifiée, par exemple
avec un collier muni d’un seul guide 4 ou 5 utili-
sable pour un seul des deux cibles de commande,
selon les applications envisagées. )

Le dispositif conforme & linvention procure un
anménagement rationnel, facile et commode, des
cibles de commande du changement de. vitesse et
du dérailleur, tout en améliorant V'aspect de la bicy-
clette du point de vue esthétique. Il permet, en
outre, d'ufiliser des cibles de commande nus non
gainés. La forme particuliére des guides permet dans
chaque cas, au chble, de coulisser librement indé-
pendamment des accumulations éventuelles de boues
ou d’autres impuretés.

Bien entendu, Vinvention n’est nullement limitée
aux dispositions décrites et représentées et elle en
englobe toutes modifications de détail et variantes.

RESUME

1° Dispositif de guidage des cables de commande
du dérailleur central et du changement de vitesse

— 22— .

de bicyclettes ou véhicules semblables, en particu-
lier de bicyclettes de course et de sport, montable
par une de ses parties en forme de bande ou col-
lier sur un cadre de bicyclette, ledit collier compor-
tant au moins pour un cble, un guide ouvert a
concavité dirigée vers le bas.

2° Un tel dispositif remarquable, en outre, par

-les points suivants pris isolément ou en combinai-

Sons :

a. 11 comporte d’un cdté un guide pour le céble
de commande de vitesse de la bicyclette et, de
Pautre coté, une paire de guides pour le c@ble de
commande du dérailleur central, lesdits guides for-
mant un corps unique avec le collier;

b. Le guide du cible de commande de change-
ment de vitesse, disposé en saillie sur le c6té droit
du collier, est en forme de corps semi-cylindrique &
ligne moyenne recourbée, tandis que le guide de
commande du dérailleur central, disposé sur le c6té
gauche dudit collier, consiste en deux corps semi-
cylindriques formant saillies sur celui-ci, & savoir,
un corps sensiblement rectiligne et un corps ayant
une ligne moyenne, rectiligne en un bout, qui se
recourbe vers le bout libre opposé, et présentant
une légére déformation en torsion par rapport &
ladite ligne moyenne; 7

¢. Les deux guides se trouvent d'un méme cdté
par rapport au plan du collier;

" d. Le dispositif est réalis€ d’un seul tenant &
partir d’une feuille plate, par opérations de tron-
connage, estampage, repliage et emboutissage.

3° Bicyclette ou véhicule du méme genre avec
cible de commande de changement de vitesse ou
de dérailleur central guidé par un dispositif monté
sur élément inférieur avant du cadre de ladite
bicyclette, ledit dispositif présentant une ou plu-
sieurs des caractéristiques décrites en 1° ou 2°.

Tuirzto CAMPAGNOLO

Par proeuration :
Cabinet J. BoNNET-THIRION

Pour la vente des fascicules, s'adresser & PIMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention, Paris (15¢).
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La présente invention concerne les freins péur bicyclettes
de type connu actionnés par c8@bles flexibles zous gaine <t com-
portant deux médchoires montées oscillantes sur un pivot central
commun, solidaire du chadssis de la bicyclette.

On sait que ce pivot central fait saillie - selon une
technique généralement utilisée pour les freins de ce type - &
partir d'un corps cylindricue de support du frein ; ce corps cy-
lindrique présente en outre, du cdté opposé au pivot central,
une tige filetée qui s'engage librement dans un trou prévu dans
la fourche, ou dans le chéssis méme de 1la bicyclette, ou il est
bloqué par un écrou et un contre écrou.

Ces freins sont fournis avec tous les éléments qui les
composent déja montés, et pour les mettre en place sur la bicy-
clette il suffit simplement d'insérer la tige filetée mentionnée
ci-dessus dans le trou du chéssis ou dela fourche en bloquant
1'ensemble avec 1'écrou et le contre écrou.

Quand on effectue ce blocage, l'ensemble du frein tend &
tourner en méme temps que la tige filetée et & se mettre ainsi
en position décentrée par rapport & la jante de la roue sur la-
quelle doit s'exercer le freinagé, On 'a 1'habitude dans ces cas
de serrer & fond l'écrou et le contre écrou et ensuite de battre
avec un marteau sur les mAchoirés, ou mieax sur le ressort de
rappel de ces dernigres, pour ramener le frein en position cen-
trée. Que 1'on batte sur les michoires, ou que l'on batte sur le
ressort, il est évident que le frein peut facilement s'endommager
en conséquence. co

Ces inconvénients sont éliminés par le frein perfectiomné
suivant 1l'invention qui esgkaractérisé par le fait que le corps
cylindrique qui le supporte présente des surfaces de prise pour
une clef ou autre instrument, grice auxquelles 11 est po%sible
de maintenir le corps cylindrique et de retenir avec lui 1l'en-
semble du frein parfaitement centré pendant que l'on procéde au
serrage de l'écrou et du contre écrou de blocage. -

Le dispositif selon l'invention sera maintenant décrit en
détail d'aprés une forme d'exécution choisie & titre d'exemple
et représentée au dessin annexé, sur lequel

la figure 1 est une vue de dessus schématique d'un frein
3 michoires qui comprend le perfectionnement suivant 1'invention;

les figures 2 et 3 sont des vues schématiques partielles,

respectivement latérale et postérieure, du méme frein.

g
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Comme sus-mentionné, le.frein envisagé est du type dans
lequel deux méchoires portant des coussinets deé freinage £ sont
montées oscillantes sur un pivot ceiitral 3., Un écrou et un contre
écrou 3' servent & maintenir les mfchoires 1 2t 2 sur le pivot
3, avec un léger jeu axial qui permet les mouvemsats d'ouverture
:f de fermeinre des mlchoires du frein. '

Le pivot 3 fait saillie & pavtir d'un corps cylindrique 4
de support du frein sur le cdté opposé duquel prend naissance une
tige filetée 5, Comme 1l a été deéja dit, la tige 5 est insérée
dans un trou (non représenté) de la fourche ou du chissis de la
bicyclette, et est bloquée en position au moyen de 1'écrou 5' et
éventuellement d'un contre écrou.

Suivant le mode de réalisation représenté, le corps 4 pré-
sente deux fraisages qui forment deux surfaces plates 6, paral-
léles entre elles et & l'axe de la tige 5, et sur lesquelles peut
prendre prise - d'une facon connue - une clef fixe ou autre
outil, Au moyen de cette clef il est alors possible de maintenir
immobile le corps 4 - et par conséquent la tige 5, ainsi que tout
1'ensemble du frein - en position centrée correcte pendant que
1'on serre 1l'écrou 5'.

Des solutions équivalentes & celle illustrée ci-dessus 2
titre d'exemple sont réalisables par toutes modifications de
structure du corps cylindrique &4 ayant pour effet de former des
surfaces de prise ou de créer des possibilités de préhension pour
maintenir le corps 4 bloqué pendant l'opération de serrage.

BAD ORIGINAL
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ENDICATIONS
1) Dispositif de support et d'ancrage pour frein de bicy-

clette du type comportant un corps cylindrique sur un cdté duquel

fait saillie un pivot pour le montage des méchoires du frein, et
présentant ensaillie sur un autre c6té une tige filetée pour
1'ancrage au chéssis ou & la fourche de la bicyclette, caracté-
risé par le fait que le corps cylindrique présente des éléments
de prise au moyen desquels il peut &tre maintenu immobile, en
position centrée, pendant 1'opération de serrage d'un écrou de
blocage vissé sur la dite tige filetée.

2) Dispositif suivant la revendication 1, dans lequel les
éléments de prise sont constitués par au moins une paire de sur-
faceg formée par fraisage dans le corps cylindrique, et consti-
tuant des méplats paralléles sur lesquels on peut mettre en prise

une clef ou autre outil.

BAD ORIGINAL
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1

E’ noto che, nei freni per biciclette, del tipo compor-
tante due ganasce munite di cuscinetti di frizione e mon-
tate oscillanti attorno a un perno fissato al telaio della
bicicletta, il cui comando viene effettuato tramite un ca-
vo Bowden, le due ganasce presentano ciascuna un brac-
cio di prolungamento laterale, attraverso il quale viene
effettuato il comando.

Piu precisamente, all’estremitd di uno dei bracci &
ancorata I'estremita del cavo Bowden di comando, men-
tre all'estremita dell’altro braccio & ancorata la guaina
del cavo Bowden. La disposizione & tale che quando il
cavo Bowden viene richiamato, le estremita dei due
bracci si avvicinano per serrare i cuscinetti di frizione
del freno sulla ruota, mentre sono previsti mezzi a mol-
la per riportare il freno in posizione aperta, al rilascio
del cavo Bowden. In questa disposizione, 1'ancoraggio
della guaina ad uno dei bracci & costituito dal semplice
attestarsi della estremita della guaina contro una sede
di appoggio della estremita del relativo braccio. L'anco-
raggio del cavo Bowden alla estremita dell'altro braccio
viene invece effettuato con mezzi serrabili ed allentabili
a piacere, tramite i quali & possibile regolare la preten-
sione del cavo di comando, ai fini di una perfetta frena-
tura; ogni volta che — a seguito dell’'usura dei pattini e
cuscinetti di frenatura, o di sregolazioni o allentamenti
che si verificano nell'uso — sia necessario regolare la pre-
tensione del cavo di comando, si allentano i relativi
mezzi di serraggio e si bloccano quindi nella nuova po-
sizione di pretensione. Cid comporta ogni volta, una lun-
ga e fastidiosa operazione che la presente invenzione
mira ad evitare fornendo un freno provvisto di mezzi
perfezionati di regolazione della pretensione del cavo
di comando ovvero del serraggio delle ganasce a freno
inattivo.

Secondo Tinvenzione il freno & caratterizzato da cid
che in un foro della estremita del braccio su cui si at-
testa la guaina del cavo, scorre il gambo di un bullone
centralmente cavo sul quale & avvitato un grosso dado
atto a prendere appoggio sull'estremita del braccio, e
avente nervatura diametrale arrotondata sporgente de-

an

12
B

2
stinata a sposare una corrispondente scanalatura di detta
estremita del braccio.

Preferibilmente detto dado & formato sul suo con-
torno con una superficie di materiale cedevole, quale ad
esempio un elastomero e simile.

Il trovato viene ora spiegato, facendo riferimento
al disegno annesso che rappresenta una vista frontale
schematica di una forma d’esecuzione del freno per
biciclette secondo I'invenzione.

Come mostrato, il freno comporta due ganasce 1 e 2
montate oscillanti su un perno 3 e portanti i cuscinetti
di frizione C. La ganascia 2 si prolunga in un braccio
4 portante, al suo estremo libera, mezzi 5 di ancoraggio
del cavo Bowden 6 di comando.

La guaina 7 del cavo Bowden prende appoggio con-
tro la estremita del braccio 8, costituente prolungamento
della ganascia |. L’appoggio & effettuato pil esatta-
mente in una sede dalla testa 9 di un bullone 10, pas-
sante liberamente in un foro previsto nella estremita
del braccio 8.

Un dado 11, che si avvita sul gambo del bullone 10,
serve a sua volia all'appoggio assiale dell'insieme sulla
stessa estremitd del braccio 8; tramite il dado 11 & possi-
bile effettuare una regolazione della distanza tra estre-
mitd della guaina 7 e punto di ancoraggio del cavo 6,
ottenendo quindi una regolazione della pretensione del
cavo 6 stesso.

Per evitare facili spostamenti del dado 11 sul gambo
10 la superficie del dado rivolta verso il braccio 8 & prov-
vista di una nervatura diametrale arrotondata sporgente
12 atia a sposare una corrispondente scanalatura 13 della
sede posta allu estremita del braccio 8.

Il dado 11 presenta una scanalatura 14 su tutto il
suo contorno, nella quale & alloggiato un anello 15 in
materiale cedevole, preferibilmente un anello elastico, in
gomma o simile, che si mantiene in posizione grazie alla
sua stessa elasticita.

["anello elastico 15 pud evidentemente essere sosti-
tuito da una semplice fascetta, applicata eventualmente
per collaggio, anche senza la necessita della gola 14.



488 590 3

Egualmente, I'intera flangia periferica del dado 11
Pud essere realizzata in gomma dura o simile, essendo
sufficiente che un’anima centrale, di avvitamento sul
bullone 10, sia in metallo.

Per regolare la tensione del cavo e quindi la posi-
zione di riposo delle ganasce del freno & sufficiente av-
vitare o svitare di mezzo giro alla volta il dado 11, por-
tando di nuovo in impegno, dopo la rotazione, la ner-
vatura 12 con la scanalatura 13.

Si ottiene in tal modo di poter effettuare una re-
golazione fine facile e molto accurata del serraggio delle
ganasce del freno, per la registrazione iniziale e Ia ri-
presa dei giuochi durante I'uso. La disposizione adot-
tata consente inoltre un’ottima condizione di lavoro del
cavo 6 che si mantiene sempre sostanzialmente rettilineo
fra il gambo 10 e la zona di attacco al braccio 4.

A sua volta I'uso sulla periferia del dado 11 dell’a-
nello 15 o di altro elemento di materiale cedevole per-
mette da un lato una migliore presa delle dita anche
sotto la pioggia o in presenza di grasso e dall’altro evita
che urti del dado contro il telaio della bicicletta ne ro-
vinino la verniciatura.

RIVENDICAZIONE

Freno per biciclette, del tipo comportante due ga-
nasce munite di cuscinetti di frizione e montate oscil-

10

15

20

23

lanti attorno ad un perno fissato al telaio della bici-
cletta il cui comando viene effettuato tramite un cavo
Bowden agente su bracci di prolungamento laterale delle
ganasce, caratterizzato da cid, che, in un foro dell’estre-
mita di un braccio su cui si attesta Ia guaina del cavo
scorre il gambo di un bullone centralmente cavo sul
quale & avvitato un grosso dado atto a prendere ap-
poggio sull'estremita del braccio ed avente una nerva-
tura diametrale arrotondata sporgente destinata a spo-
sare una corrispondente scanalatura di detta estremita
del braccio.

SOTTORIVENDICAZIONI

1. Freno come alla rivendicazione in cui detto dado
¢ formato sul suo contorno con una superficie di ma-
teriale cedevole.

2. Freno come alla rivendicazione in cui detto dado
comporta una gola corrente centralmente lungo tutta Ia
sua superficie laterale, in detta gola essendo impegnato
€ trattenuto un anello in materiale elastico, la cuj super-
ficie esterna forma nervatura sporgente dalla superficie
del dado stesso.

Tullio Campagnolo
Mandatari: Bovard & Cie.. Berna



488 590

I foglio




v 488 589

ESPOSTO D’INVENZIONE

N 488 589

™ ﬁly

CONFEDERAZIONE SVIZZERA

UFFICIO FEDERALE DELLA PROPRIETA INTELLETTUALE

v

Classificazione internazionale:

Numero della domanda:

Data di deposito:

Brevetto rilasciato il

B 62 j 39/00
B 62 1 1/12

11298/69
23 luglio 1969, ore 18

15 aprile 1970

Esposto d'invenzione

pubblicato il

29 maggio 1970

BREVETTO PRINCIPALE

Tullio Campagnolo, Vicenza (Italia)

Dispositivo di guida della ruota di cicli in genere per facilitare nel montaggio
la inserzione corretta della ruota fra i cuscinetti di frizione dei freni a ganasce del ciclo

Tullio Campagnolo, Vicenza (Italia), & stato designato come inventore

1

La presente invenzione si riferisce ad un dispositivo
di guida della ruota di cicli in genere per facilitare nel
montaggio la inserzione corretta della ruota fra i cusci-
netti di frizione dei freni a ganasce del ciclo.

E’ noto di equipaggiare le biciclette, in specie quelle
da turismo e sportive, ma anche i cicli di altro tipo e i
ciclomotori, con freni a doppia ganascia azionata da cavi
in guaina ed agenti sul fianco del cerchione delle ruote
con una coppia contrapposta di cuscinetti di frizione.
E’ anche noto che con questo tipo di freni il montaggio
delle ruote — per la prima volta e ad ogni riparazio-
ne — avviene inserendone il pneumatico e parte del cer-
chione fra detti cuscinetti e che I'operazione relativa ri-
chiede molta attenzione perché possa essere effettuata
correttamente in vista della sostanziale equivalenza tra
le dimensioni trasversali del cerchione della ruota con
il suo pneumatico e quelle dell'intervallo fra i cuscinetti
di frizione del freno.

Avviene cosi di frequente, quando si esegue il mon-
taggio con la fretfa o senza la necessaria attenzione, che
esso richieda diversi tentativi, in quanto il pneumatico
od il cerchione della ruota da montare vanno ad urtare
o addirittura ad impuntarsi fra le parti del freno e quelle
della forcella della bicicletta. Avviene anche che il pneu-
matico o il cerchione della ruota vadano ad urtare con
tale violenza contro uno dei cuscinetti di frizione da
sbalzarlo fuori della sua sede nel rispettivo porta-cusci-
netto, rendendo inservibile il freno senza una adeguata
riparazione o sostituzione dei pezzi menomati. Questi
inconvenienti possono diventare molto fastidiosi nell'uso
di biciclette sportive e addirittura gravi in quelle da corsa
quando siano adoperate in competizioni importanti: &
chiaro che in questi casi i fattori emotivi possono in-
durre in errore anche persone esperte e che questi errori
possono ingenerare perdite di tempo prezioso.

La presente invenzione si prefigge il compito di for-
nire una soluzione adeguata del problema di montaggio
indicato che sia capace di evitare ogni possibile incer-
tezza nel montaggio delle ruote e di facilitare sensibilmen-
te la introduzione del pneumatico e del cerchione attra-
verso le ganasce aperte dei freni.

10
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A questo scopo l'invenzione riguarda un dispositivo
per cicli in genere da montarsi in associazione ai freni
a ganasce dei cicli stessi, caratterizzato da una coppia
di lamine di guida, atto a cooperare con il pneumatico
e/o il cerchione della ruota durante il montaggio, diver-
genti verso l'asse della ruota a partire sostanzialmente
dal lato che guarda tale asse dei cuscinetti di frizione
di detti freni.

Queste lamine possono essere portate da supporti
fissati alle forcelle della bicicletta che supportano anche
i freni oppure ricavati in un solo pezzo con i portacu-
scinetti di detti freni o ad essi fissati e possono anche
essere incorporati nei cuscinetti di frizione degli stessi
freni.

Il trovato viene ora descritto in dettaglio, a puro ti-
tolo esemplificativo, facendo riferimento ai disegni alle-
gati, che ne mostrano alcune forme di esecuzione pre-
ferite ed in cui:

fig. 1 & una vista frontale di una forcella anteriore
di bicicletta con applicati un freno a ganasce e il disposi-
tivo (mostrato quest'ultimo a tratto grosso);

fig.2 & una vista laterale della forcella di fig. 1,

fig. 3 mostra una formu di esecuzione alternativa del
dispositivo secondo I'invenzione, illustrando la vista fron-
tale una lamina di guida solidale al portacuscinetto del
freno, applicato alla ganascia del medesimo;

fig. 4 & una vista laterale esterna del portacuscinetto
di fig. 3;

fig. 5 rappresenta una ulteriore forma di esecuzione
del dispositivo secondo l'invenzione, in cui la lamina di
guida & incorporata nello stesso cuscinetto di frizione: e

fig. 6 rappresenta un'altra forma di esecuzione an-
cora del dispositivo, in cui Ja lumina é ricavata da un
solo mezzo col cuscinetto di frizione ed & realizzata dello
stesso materiale di esso.

Con riferimento alle figg. 1 e 2 dei disegni allegati
il dispositivo & illustrato in una sua prima forma di ese-
cuzione in cui viene fissato alla forcella 1 di una bici-
cletta della quale & anche mostrato il freno a ganasce 2
munito di cuscinetti di frizione 3. 1l dispositivo secondo
I'invenzione consta di una coppia di lamine 4 che ven-
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gono montate in modo da disporsi divergenti verso I'asse
della ruota a partire da una zona immediatamente adia-
cente al lato inferiore dei cuscinetti 3. Le lamine 4 sono
costituite da corpi metallici a forma di V ricavati me-
diante operazioni di tranciatura e piegatura in associa-
zione ad un gambo 5 sporgente e solidale alla fascetta
di fissaggio 6 con cui le due parti vengono assicurate
ai bracci della forcella 1. Come si vede in fig. 1, allor-
che si inserisce la ruota R nella forcella per montarla,
la periferia della ruota R (nel caso illustrato il pneumati-
¢o0) viene in contatto con I'una o Paltra delle lamine 4,
che ne guidano in modo spedito e sicuro I'ingresso nello
stretto intervallo tra i cuscinetti 3, senza che questi pos-
sano venire sottoposti a sollecitazioni e urti di sorta.
Non si avranno inceppamenti o incertezze nel montaggio
della ruota, ma al massimo, (e solo se la manovra viene
eseguita senza un minimo di attenzione) si avra qualche
leggero contraccolpo di correzione della posizione della
ruota da inserire nella forcella.

Risultati sostanzialmente identici possono essere ot-
tenuti con le forme di esecuzione alternative a quella
descritta del dispositivo, mostrate dalle figg. 3 a 6 e che
ora si illustrano brevemente,

Nella forma di esecuzione del dispositivo secondo
'invenzione mostrata nella figg. 3 e 4 le lamine 14 di-
vergenti verso I'asse della ruota dai cuscinetti di frizione
3 sono prolungamenti dei portacuscinetti 15 dei cusci-
netti di frizione 3 stessi. Si tratta preferibilmente, an-
che in questo caso, di lamine metalliche a forma di V
ricavate in un solo pezzo per tranciatura e piegatura
con i portacuscinetti. Naturalmente la posizione da cui
si dipartono al disotto del lato inferiore del cuscinetto
3 le lamine 14 potra essere variata rispetto a quella
indicata, per esempio spostandola verso I'asse della for-
cella.

Si potra altresl variare la inclinazione delle lamine
14 che, come le lamine 4, sono state disegnate piane,
ma potrebbero anche essere leggermente concave o con-
vesse, 0 presentare uno o pill spigoli interni.

La forma di esecuzione delle figg. 3 e 4 si presenta
per ora come la pill pratica da realizzare assieme a quel-
la delle figg. 1 e 2. Tuttavia anche altre forme di esecu-
zione del dispositivo potranno fornire risultati soddisfa-
centi per gli scopi dell'invenzione. Nella forma di esecu-
zione di fig. 5 si sono utilizzate lamine di guida 24 incor-
porate nei cuscinetti di frizione 3 dei freni della bici-
cletta. Le lamine 24, preferibilmente metalliche, sono di
forma simile a quelle di figg. 1 2 4 ma potranno essere
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anche di altro materiale e di forma diversa. Esse do-
vranno essere sostituite con i cuscinetti di frizione, con
cui sono solidali, quando questi siano usurati. Una forma
di esecuzione direttamente derivata da quella di fig. 5
¢ rappresentata in fig. 6; secondo questa realizzazione il
cuscinetto di frizione 3 si prolunga esso stesso in una
appendice 34 costituente lamina di guida della ruota da
inserire nella forcella. La lamina 34 & ovviamente dello
stesso materiale del cuscinetto, con cui & ricavata in un
solo pezzo con le ordinarie tecniche di formatura,

RIVENDICAZIONE

Dispositivo di guida della ruota di cicli in genere, da
montare in associazione ai freni a ganasce dei cicli stessi
per facilitare nel montaggio la inserzione corretta della
ruota fra i cuscinetti di frizione dei detti freni, caratte-
rizzato da cid che esso comprende una coppia di lamine
di guida divergenti verso I'asse della ruota a partire so-
stanzialmente dal lato che guarda tale asse dei cusci-
netti di frizione dei freni.

SOTTORIVENDICAZIONI

1. Dispositivo di guida della ruota come alla riven-
dicazione, in cui dette lamine sono fissate ciascuna a un
braccio delle forcelle del ciclo portanti detti freni per
mezzo di fascette di serraggio solidali ad un gambo della
lamina.

2. Dispositivo di guida della ruota come alla riven-
dicazione, in cui dette lamine sono costituite da prolun-
gamenti dei portacuscinetti per i cuscinetti di frizione
di detti freni.

3. Dispositivo di guida della ruota come alla riven-
dicazione, in cui dette lamine sono incorporate nei cu-
scinetti di frizione di detti freni dai quali aggettano verso
I’asse della ruota.

4. Dispositivo di guida della ruota come alla riven-
dicazione e alle sottorivendicazioni 1 a 3, in cui dette
lamine sono metalliche ed hanno forma di V.

5. Dispositivo di guida della ruota come alla rivendi-
cazione, in cui dette lamine sono costituite da appendici
inclinate dei cuscinetti di frizione ricavate in un unico
COTpOo con essi.

Tullio Campagnolo
Mandatario: Bovard & Cie., Berna
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La présente invention concerne d'importants perfectionnements
au mortage des freins & michoires sur les bicyclebies ou cycles
en général, et vise A résoudre le probléme du maintien d'une posi
tion centrée de fagon stable des freins eux-mémes par repport aux
roues sur lesguelles ils doivent sgir. '

I1 est connu gue les freins & mfckoires sont sujebs a subir,
en cours de monbage ou d'utilisation, des déplacements angulaires
par rapport & la position centrée qui leur est assignée sous 1l'ef
fet de crocs ou de secousses. Ceci survient ézalement lorsque le
serrage du pivot gui réunit les deux michoires entre-elles et as-
sure la fixation du frein proprement dit au chissis n'a pas été
effectué avec scin et a fond.

Tes inconvinients gqui en découlent sont préjudic

<t !—"
O’
[
@
0
o
[
)

v cC
séeurité et & 1'efficacité des freins, ainsi cu's 1'u
correcte de la bicyclette sur laguelle ils sont montés, car un
centrage défectueux des michoires des freins par re apoort auX IOUES
a pour of de rebarder ef/cu de rendre inefficace le Ireinszze,

d'engendrer des frottements résiduels lorsgue les freins sont en

.
3]

position inactive, ou méme de créer un danger 4'engagement intem-

qEif &u frein contre des partiss de la rous, en falsan® courir
l'usazer le risgue de towber, et en lui faisant subir de touve
fagon une géne.

Tous ces incorvénients sont complétement éliminés par les
dispositions selon la présente invention, gui se caractérise en
ce que, entre la base du pivot du frein et le chéssis de la bicy-
clette est insérée sur le pivot une rondelle en matériau dur dont
les surfaces planes ou faces opposées sont pourvues de moyens cou
pants en contact étroit avec la base du pivot et avec le chiseis
de la bicyclette ou avec une rondelle & face incurvée associée 3

ce dernier.
T.'invention sera maintenant décrite en détail & tie d'exenm

-

ple, en se rifirani su dessin annexé gui en i1llustre urz forme de
réalisation pratiqu

, et dans leqguel :

ue
- les figures 1 et

2 reprisentent respectivement en vue fron
tale et en vue de dessus un “rein I méchoires monté confo ménent
3 1a sechnicue antérisure sur la fourche avent J'une Sicyeletiey

- la Tigure 5 représente en vue frontale eb sn coupe une ron
delle pourvue, selon il'invention, de moyens d'efgagement coupants;

et
- la figure 4 représente en vue de dessus la disposition de

BAD ORIGINAL
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montage selon 1'invention de freins de bicyclette sur la fourche
avant, en utilisant la rondelle de la figure 3.

Le frein 1 pour bicyclettes des figures 1 et 2 est constitu§
de facon connue, par deux méchoires 2 et 3 portant les patins de
freinage 4. Les deuz mfchoirss sont montées pivotantes sur le pi-
vot 5, lui-méme fixé sur le chfssis & d= la bicyclette au moyen
de l'écrou 7. Dans ces conditions, selon la dispositbion de monta~
ge conventionnelle, la base 8 du pivot 5, dans les freins normale
ment utilisés, s'appuie sur le chfissis 6, directement ou par 1l'in
termédiaire de la rondelle concave 9. Les patins de freinage doi-
vent naturellement &tre équidistants de la jante de la roue 10
pour pouvoir assurer un freinage régulier, et il est donc indis-.
gcencable gue le pivot 5, qui porte le frein, ne se déplace pas an
zulairement une fois fixé par rapport au chissis 6, comme cela se
produit pourtant pour les freins actuellement vendus dans le com-
merce, scus l'effet de chocs et de secousses, airsi qu'a la suite

je]]

'5n uszze prolonzé des freins.

3elon 1l'invention, le montage des freins sur le ckéssis est
effectué en combinaison avec un accessoire constitué par la ron-
delle 11 illaz5rde -ar la fizure 3. Cette rondelle est munied'une
denture piriphérique trempée 12 rialisée par roulage ou moletage
de fagon & créer également sur les faces planes opposées de la
rondelle, en correspondance avec les dents, des saillies coupan-
tes sur toubte la clrconf irence. Cette rondelle est placée sur le
pivos 5 enbtre la base d'appul 8 le ce derniler ev le ch8ssis 6 de
la bicyclette. Entre le chéssis 6 et la roadelle 11 est interpo-

m

4e en oubre une rondslle concave C classique, comme représenté

(93]

ur ¢ dessin, mais la prisence de ceb &lément n'est pas indispen
iod = &

b

eable. Lpris assemblage, on serre 1l'éerou 7 eprés avoir inséré

les patins 4 dans leur position correcte; la rondelle spéciale 11

est comprimée entre la base d'sgppui & Zu pivot 5 et la rondelle

2oncsE ¢ (0w le chisasis 3). 3tant denné cue les sailliss coupan~

tes tremneec de la rondelle 41 sont plus dures gque lss matériaax
1

usuels formant la base & du pivot 5, le chissis & ou la rondelle

- 2 b . .
~Anoaatrs O a2l ns ponakmors on T 010G
LOLGT VT Lo el SIS ToLcl < N

: 3 e T g - 2 z R R 3 - -
zents 8% n o dsusurens res, =n rlalisent ainsi urn assemsla-
- ~ 5 A P S - 1T ey - o
ce gui peub trids difficilement &% altirt en L'shsence d'uns ao-

e
au cniszis de la bicyclette é lacuelle ce dernier est associé est
ainsi absolument empdchée.

BAD ORIGINAL
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I1 est bien entendu que les formes d'exécution de 1'inven-—
tion pourraient &tre différenmtes et que celle gque 1l'on vient de
décrire pourrai’t assumer diverses modifications ou varlantes. En
particulier, la forme de la rondelle et celle des moyens tran-—
chants prévus sur l'une et 1'auSre de ses deux faces peuvent Etre
quelcongues. Par exeuple, de tels moyens pourraient'étre consbi-
tués par des pointes ou des arétes appropriges.

Tl va également de soi que le type de montage selon 1'inven-
tion, bien qu'il ait été décrit plus haut dans son application
aux freins pour bicyclettes, pourrait également 8tre utilisé dans
d'autres domaines de la technique, dans tous les cas ou se pose
au technicien le méme probléme d'éviter les déplacements angulai-
res entre deux pidces solidarisées entre-elles au moyen d'un pi-
vot, comme dans le cas illustré.
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REVENDICATIONS

1.~ Dispositif de montage defreins & mlchoires pour cycles,
caractérisé en ce qu'entre la base du pivot du frein et le chés-
sis sur lequel est montée la roue avec laquelle coopére ledit
frein est insérée, sur le pivot du frein, une rondelle en maté-
riau dur dont les faces oprsées sont pourvues de moyens coupants
s'engageant étroitement contre la base du pivot et contre le

chissis.

2.- Dispositif selon la revendication 1, caractérisée en ce
que lesdits moyens branchants sont obtenus en réalisant sur la
rondelle une denture périphérique trempée obtenue par roulage ou
moletage.

3.~ Disposition selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce qu'une rondelle & face incurvée est interposée entre ledit
chéssis et ladite rondelle en matériau dur.

4.- Rondelle pourvue de moyens coupants sur chacune de ses
deux faces, destinée & 8tre montée et serrée entre les faces de
deux pieces solidarisées par un pivot commun, et plus particulié-
rement entre la base d'un pivot de frein pour cycle et le chissis

20 dudit cycle.




Pl.. unique -
2069323

70 40596




REPUBLIQUE FRANCAISE " @ - de pubbcaton : 2.037.357

tA n'utiliser que pour

INSTITUT NATIGNAL ) le classement et les
DE JA PROPRIETE INDUSTRIELLE commandes de reproduction.)
. : ) @ N° denregistrement national : 7 0.04 19 7
PARIS ) {A utiiser pour les paiements d'annuités, 7

—_— les demandes de copies officielies et toutes
) autres correspondances avec ['I.N.P.L)

CERTIFICAT D’ADDITION
A UN BREVET D’INVENTION

PREMIERE ET UNIQUE

PUBLICATION
@) Date de depot........ BTN 6 féviier 1970, a 13 h 40 mn.
' Date de la décision de délivrance.:.... 21 décembre 1970.
Publication de la délivrance............. B.0.P.I. — « Listes » n°® 48 du 31-12-1970
Classification internationale (int. Cl).... B 67 b 7/00.

e

Déposant : CAMPAGNOLO Tullio, résidant en Italie.

) 'Ma~ndataire : Cabinet J. Bonnet-Thirion, L. Robida & G Foldes.

Tire-bouchon & auto-eenl:age

@» Invention - o o - 7 .

@ @ @ Priorité coﬂvention‘nelle : Demande de brevet additionnef déposée en
7 ttalie le 6 février 1969, n° 12.546 A/69 au nom du demandeur.

ﬁéturé du tit;e p;ihcipai :Brevetﬁ eve d"lnvem:on - Vn°r 1.537.226 du3 aoﬁt‘r » 1667

Vente des fascicules & FIMPRIMERIE NATIONALE, 27 rue de ta Convention - PARIS {15%)



70

10

15

20

25

30

35

40

04197 9037357

La présente invent:.on concerne des perfectlonnements au tire-
bouchon décrit aum brevet principal. .

Tel que décrit au brevet prinecipal, ce tlre-bouchon présen~
te, sous sa forme d'exécution préférée, un corps principal d'ap-
pui sur le sommet d'une bouteiile, une tige 3 vis montée coulis-
sant dans ledit corps principal et adaptée & s'insérer par vissa
ge dans le bouchon de la bouteille pour &tre retirée avec celui-
ci par simple coulissement dans 1l'axe de la bouteille, ainsi qd"
un corps en forme de cloche monté coaxialement audit corps prin-
cipal et comportant un manchon de centrage coulissant axialement
contre l'action de moyens de réppel pour entourer le col de la
bouteille et assurer le centrage du tire-bouchon sur 1'embouchu-
re. , o ’ : .

Le tire-bouchon selen le brevet principal se révile effica-
ce et pratique & l'usage, mais présente toutefois un inconvénient

attenant & 1l'opération de vissage de la tige 3 vis dans Ie bou-

chon de la boufeille. En fait, on peut constater, au cours de 7
cette opération, une rotation entre le manchon du corps en forme
de cloche et l'ensemble du tire—bouchhﬁ, une telle rotation poﬁrr
vant &tre préjudiciable au succés de l*apératian en retar&ant ou
empé&chant l*tattaque de Ia tzge & vis sur le bouchen° '
Lfobjet principal de la.présente.invention est dféviter

eomplétement la possibilité dtun tel Inconvenlent»et 1'1nveni10n '
propose & cet effet, des moyens adaptés 3 rendre sclidaires en
rotation le manchon de centrage et le corps en forme de clocke

du tire-bouchon sans en emp&cher les coulissements axiaux réei-

proques.

Les objets, eéractéristiques et aﬁantages de 1tinvention
ressortiront par ailleurs de la descrlptlen que’ 1‘on.va en donner,
ci-aprés, portant sur un mode de réalisation de tlre-beuchan
selon le brevet principal, et 1nccrporant les perfectlonnements
sus—mentlonnés. ) '

Sur les dessins & - , : ,

la flgure 1T est une coupe ax1ale partlelle &u tlre-Bouchon
perfectionné ; T o

1a figure 2 est une coupe transversale sulvant la. 11gne
II-II de 1z figure 1. : T '

Selon le mode de réalisation ch0181 et’représente, et en
référence & la description fournie au brevet prlnclpal, le tire-
bouehon eomprend un corps prlnclpal 1 un corps en ferme de '
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c¢loche 2, et un manchon 3 monté coulissant par rapport au corps
en forme de cloche 2 ainsi qu'une tige & vis 8 et une tige anne-
1lé 7, On voit égdlement sur le dessin le ressort 9 qui assure
le rappel du manchon 3 en position de repos vers le corps 1.

Selon l'invention, on forme sur la face extérieure du corps
en forme de cloche 2 deux rainures, ou renfoncements 21, diamé-
tralement opposées, paralléles & 1'axe du tire-bouchon, On forme,
en outre, sur la face intérieure du manchon 3 deux dents 22 fai-
sant saillie vers l'intérieur et destindes 3 &tre regues dans les
'renfoneements 21, une fois le montage des pi&éces effectud,

Avec ces simples aménagements, le manchon 3 reste libre de
coulisser axialement par rapport au corps en forme de cloche 2,
ce qui est nécessaire au bon’fqnctionnemgnt du tire-bouchon, et
cela exactement comme pour le tire-hoﬁchon du brevet prineipal,
mais se trouve, par contre! bloqué en retation_du fait que, pour
un tel mouvement, il est rendu selidaire du corps en forme de
cloche 2., Il s'ensuit qu'en cours d'utilisation, quand celui qui
se sert du tire-bouchon tient fermement en main le manchon et
agit sur la tige & vis 9 & 1'ajide de la poignée de manipulation,

1'attaque duAbcucheg par le tire-bouchon ne risque de prevoguer

aucune difficulté ; et la manoeuvre s'effectue en toute séeurité
et effiecacité, ' : o

L'invention n'est nullement limitde au mode de réalisation
déerit, celui-ci n'ayant été denné qu'ad titre d*exemple et les
moyens qui rendent le'manchon solidaire en rotation du corps en
forme de cloche pourront &tre différents de 1'ensemble rainures-
dents figurant dans cet exemple. Toutes variantes de ces moyens
restent bien entendu dans le cadre de 1'invention,
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REVENDICATIOKS

1) Pire-bouchon du type muni -d'une tige & vis montée & ro-
tation et & coulissement dans un corps prineipal ereux fixe pre-~
nant appui sur le col de la bouteille avec un corps en forme de
cloche monté coaxialement audit corps principal et comprenant un
manchon de centrage coulissant axialement contre l'action de
moyens de rappel peur entourer le col de la bouteille et assurer
le centrage du tire~bouchon sur le goulot comme décrit au brevet
prineipal, caractérisé par des moyens rendant solidaires.en rota-
tion le manchon de centrage et le corps en forme de cloche,

2) Tire-bouchon suivant la revendication 1, dans lequel les

~ moyens précités consistent en deux rainures creusées sur 1'exté-

rieur du corps en forme de cloche parallélément & son axe avec
deux dents, selidaires de la face intérieure du manchon sur les-
quelles elles forment saillie, et pouvant se déplacer par coulis-
éément dans lesdites rainures. .

] ,;3),Tire-bouchcn suivant la revendication 2, dans lequel les
ia;nures sont diamétralement opposées 1l'une & l'autre.
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La présente invention a trait & un ensemble vis~écrou perfec—
tionné, particuliérement adapté 2 &tre utilisé pour le serrage de
la tige porte-selle des bicyclettes, mais également propre a irou-
ver d'autres applications dans les domaines les plas variés, ol

5 sa mise en oceuvre présente de substantiels avantages sur les dis-~
positions connues jusqu'id présent,

Un ensemble vis—é€crou selon la présente invention comprend une
vis & t8te cylindrigue & cavité hexagonale ebmécrou cylindrigue,
la vis présentant sinsi que 1'écrou une collereite ronde d'extré-

10 mité, et il se caractérise en ce que ledit écrou comporte une zZone
tronconique adjacente & sa collerette d'extrémité, ladite zone
étant pourvue d'une pluralité de dents orientées selon 1l'axe de
l'ensemble, Ces dents sont avantageusement & aréte vive, et la ré-
gion correspondante du matériau comstituant 1l'écrou est avantageu~

15 sement durcie.

Un dispositif selon l'invention est illustré en détail par la
description donnée ci-gpres en référence au dessin annexé, sur
lequel 3

la figure 1 est une vue latérale avec coupe partielle de l'en-

20 semble vis-écrou selon l'invention ;

les figures 2 et 3 sont des vues frontales respectivement de
1'écrou et de la vis dudit ensemble ;

la figure 4 représente ltapplication de l'ensemble vis-écrou
des figures 1 & 3 au serrage en position de la tige porte-selle

25 d'une bicyclette.

En se référant au dessin, l'ensemble vis-écrou comprend une
vis 1 et un écrou 2, La vis 1 présente une région filetée 3, une
région cylindrique 4 et une collerette ronde 5., Dans sa téte est
ménagée une cavité hexagonale 6, L'écrou 2 présente une région cy-

30 lindrique 7 du m8me diametre que la région cylindrique 4 de la vis
1, ainsi qu'une collerette ronde 9 sensiblement identigue & la
collerette 5 de la wis, L'écrou 2 est traversé par un alésage cy-
lindrigue qui est taraudé de fagon appropriée sur la plus grande
partie de sa longueur pour recevoir la région filetée 3 de la visi.

35 Selon l'invenfion, une surface tronconique 8 dentelée raccorde
la région cylindrigque 7 et la collerette 9 de 1l'écrou, Les dents
gui la constituent sont orientées parallilement & l'axe de 1l'écrou
et présentent des arétes vives dont le but sera expliqué dans la
suite. Dans ce mé&me but, la zone dentelée tronconique de 1'écrou

40 1 est soumise & un traitement de durcissement,

'COPY
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De par ces dispositions, au moment olt 1'on monte 1'écrou en
placant sa région cylindrique dans un siege contre lequel vient en
butée la collerette 9 et ol on commence & serrer l'ensemble vis-
éderou, les dents de 1la région tronconique s'engageni fortement
contre la partie externe du sidge, en y pénétrant partiellement
du fait de leur forme et de leur dureté, de sorte que, pour com-
pléter le serrage, il n'est pas nécessaire ‘d'empdcher la rotation
de 1'écrou pendant que l'on agit sur la vis,

TUne application particuliérement remarquable et avantageuse
du dispositif selon 1'invention est, comme on l'a déja signalé,
le blocage de la tige porte-selle 10 de la selle d'une bicyclette
par rapport au chissis 11 de celle-ci. Il faut alors insérer 1'é-
crou 2 d'un c8té de 1l'alésage du chfissis 11 et la vis 1 de 1l'au~
tre. En agissant sur la clé 12 engagée dans la cavité hexagonale
6 de la vis 1, on fait tourner celle-ci de telle fagon que sa Tré-
gion filetée 3 se visse dans 1talésage taraudé de 1l'écrou 2, Dans
ces conditions, 1l'écrou 2 est tiré par la vis 1, et la région den-
telée 8 vient s'encastrer dans l'alésage du chfssis 11 en restant
bloquée en rotation, On peut alors bloguer de fagon extrémement
simple la tige 10 en n'eyant & agir que sur la clé 12 pour visser
a fond la vis 1,

Les avantages que le dispositif ci-dessus décrit permet d'ob-
tenir sont évidents, tant du point de vue de la commodité d'appli-
cation de l'ensemble vis-écrou, que du point de vue de la sécurité,
Cl'est particulidrement le cas déns l'application ci-dessus décrite
aux bicyclettes, ol 1l'opération de réglage de la hauteur de la
selle est rendue beaucoup plus simple et rapide que dans le passé,
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REVENDICATIONS
1, Ensemble de serrage vis-écrou, en particulier du genre com-
portant une vis & t&te cylindrique pourvue d'une cavité hexagonale
ainsi qu'un écrou cylindrique, la vis présentant ainsi que 1l'écrou

5 une collerette ronde d'extrémité, caractérisé en ce que ledit écrou

10

comporte une zZone tronconique adjacente & sa collerette, lzdite
zone étant pourvue d'une pluralité de dents orientées selon l'axe
dudit ensemble,

2., Ensemble de serrage vis—écrou selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les dents précitées sont & aréte vive,

3. Ensemble de serrage vis-écrou selon la revendication 2,
caractérisé en ce que la zone de 1l'écrou qui est pourvue des dents
précitées est soumise & un traitement de durcissement,
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fig, 2.
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La présente invention concerne une pompe de bicyclette munie
d'un corps terminal permettant de l'appuyer au cadre de la bicy-
clette et servant au gonflage, ce corps terminal étant adapté a
faciliter 1'utilisation et la manipulation de la pompe.

On sait gque, normalement, les pompes de bicyclette sont por-
tées sur le tube arriére du cadre de la biéyclette et gqu'on les
insére par le fond, qui porte le trou du tube de raccord a la val-
ve de chambre & air, et par la t&te ou se trouve emmagasiné le tu-
be de raccord, dans des supports de fixation appropriés situés 1°'

‘un de l'autre & une distance permettant de comprimer légérement

le ressort interposé entre les deux parties de la pompe quand cel-
le-ci est en position de transport.

- On connalt également les tentatives faites en vue d'améliorer
ce dispositif rudimentaire par 1'applicétion de raccords d'extré-
mité adaptés & s'appuyer contre le fond du cadre de la bicyclette
afin d'éliminer un de ces deux supports de fixation, et de rempla-
cer le tube de raccord classique, pour l'opération de gonflage.
Jusqu'a ce jour, ces raccords ont été constitués par des disposi-
tifs distincts de la pompe, et dont les caractéristiques de con s-
truction et de fonctionnement ne sont pasentiérement satisfaisan-
tes. 7

A 1'encontre des dispositifs connus, la pompe que propose la
présente invention est caractérisée par le fait qu'elle se termi-
ne a4 son extrémité de distribution d'air par un corps de forme
amenuisée, qui se substitue au fond percé classique, et qui compor-
te un appendice transversal présentant latéralement un trou de
gonflage muni d'une garniture déformable pour entrer en prise avec
une valve de chambre & air, ledit appendice étant de forme adaptée
4 s'appliquer parfaitement aux tubes arrieére et avant du cadre de
1la bicyclette, dans leur zone de jonction.

Les objets, caractéristiques et avantages de 1l'invention res-
sortiront par ailleurs de la description gque 1l'on va en donner,
ci-aprés, portant sur un mode de réalisation choisi 4 titre d°'
exemple et représenté aux dessins amnexés, dont :

la figure 1 montre une pompe selon l'invention montée sur un
cadre de bicyclette en position de transport ;

la figure 2 représente, & plus grande échelle, 1'extrémité de
cette pompe en position de transport sur le cadre j;

la figure 3 représente une vue de cette extrémité sulvant la
fléche III de la figure 2 ;
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La figure 4 est une vue de 1'extrémité de la pompe, en cou-
pe axiale, prise perpendiculairement & 1'axe de l'appendice du
corps terminal ; '

la Tigure 5 est une vue semblable & celle de la figure 3
avec partie en coupe.

Ainsi qu'il ressort du dessin, la pompe réalisée suivant 1°'
invention comporte un cylindre de pompe 1 dans lequel coulisse un
piston, non représenté, commandé par un second cylindre 2 formant
poignée de t&te. Un ressort 3 est disposé de manidre connue entre
les cylindres 1 et 2, télescopiguement accouplés.

L'extrémité de distribution d'air de la pompe est représen-
tée en détail sur les dessins ; elle comprend, & la place du fond
normal & trou central taraudé, un corps amenuisé 4, de forme co-
nique dans 1'exemple représenté, fixé au cylindre 1 au moyen d'un
élément 5 en saillie, collé & l'intérieur du cylindre 1, de manid-
re & renforcer celui-ci, un collier ou bague 6 étant disposéd & 1°'
extérieur (figure 4). Le corps 4 est fabriqué d'un seul tenant
avec un appendice transversal 7 disposé d'un c8té en position dis-
symétrique, qui ressort, en particulier, sur la vue de la figure
4. L'appendice 7 est creux et communique avec le cylindre 1 par
1'intérieur du corps 4. Il comporte, en outre, sur un cdté un
trou 8 intérieurement protégé par une garniture déformable 9 en
caoutchouc ou autre. Le trou et la garniture permettent d'appli-
quer la pompe & une valve de chambre & air de bicyclette en vue
du gonflage. L'appendice 7 présente une forme extérieure concave,
de révolution, engendrée par un arc de cercle, et se trouve ginsi
parfaitement adapté & épouser les surfaces des tubes arriére et
avant du cadre de bicyclette dans leur zone de jonction, c'est-a-
dire dans la partie de cadre gul porte le pédalier, ainsi gqu'il
ressort clairement des dessins, Un élément 10, en forme de plaque~
te, fixé sur un de ces deux tubes et agissant sur 1'extrémité de

téte ou cylindre 2 de la pompe, est adapté & en comprimer légére-
ment le ressort 3, et & 1la maintenir en toute sécurité ancrée a
la bicyclette.

La pompe que 1l'on vient de décrire est simple, robuste d'un
fonctionnement slir, et d'une manipulation aisée. Elle est d'un u—
sage trés pratique, aussi bien en ce qui concerne les opérations
de montage et de démontage que celles de gonflage, En outre, elle
présente une forme extérieure fonctionnelle d'aspect plaisant, dé-
pourvue d'éléments saillants qui risquent de constituer des poimnts
d'accrochage, et offrant & la vue un ensemble compact et continu,

Bien entendu, 1'invention n'est nullement 1imitée au mode de
réalisation déerit et représenté, celui-ci n'ayant été donmé qu'a
titre d'exemple.
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REVENDICATIONS

1. Pompe, notamment pour bicyclette, caractérisée par le.
fait qu'elle se termine, & son extrémité de distribution d‘'air,
par un corps amenuisé qui remplace le fond classique perforé et
gqui comporte un appendice transversal présentant latéralement un
trou de gonflage muni Jd'une garniture déformable pour entrer en
prise avec une valve de chambre & air, ledit appendice aya-mnt une
forme adaptée & s'appuyer sur les tubes arrit-e et avant 4d'un ca-

- dre de bicyclette dans leur zone de jonction,

2. Pompe suivant la revendication 1 dont ledit corps est fi-
xé & ladite extrémité au moryen d'une saillie interne appligquée

par collage, avec une bague extérieure de renfort.

3. Pompe suivant la revendication 1 ou 2 associde & un é1é-
ment, par exemple, en forme de plaquette, adapté & attaquer 1l'ex—
trémité opposée de la pompe et & la maintenir fermement sur un ca-
dre de bicyclette quand l'appendice s'appuie sur les tubes, ledit
élément en forme de plaguette étant monté sur le tube avant ou

arriére du cadre.
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On connait, dans la technique de construction de bicyclettes,
différents types de support de selle, et, plus précisément des
dispositifs aptes & supporter la selle et a4 en permetire le réglage
en position dans le sens longitudinal de la bicyclette tant en
inclinaison qu'en hauteur, de maniére & garantir au cycliste la
position la plus commode et la plus convenable et, dans le cas de
bicyclettes de compétition, celle qui est la plus apte a permettre
au cycliste d'obtenir 1la meilleure performance.

- Dans un type de support de selle qui, depuis des années, s'
est universellement imposé dans les milieux'sportifs, une t&te
obtenue & m8me la pigce au sommet d'un élément tubulaire destiné
d& &tre inséré dans le tube de selle du cadre d'une bicyclette, est
associée a des moyens aptes & supporter la selle en position ré-
glable en bloquant de maniére libérable son ossature ou armature.

Jusqu'a présent, dans ce type de support de selle le réglage

en position de la selle a été toujours effectué grfce & la manipu-

lation d'un couple d'organes de réglage et de blocage, et par
conséquent exigeait toujours de l'attentlon, de l'expérience et du
temps. En outre, la construction de ce support de selle est rela-
tivement compliquée et cofiteuse car il comporte un nombre de pié-
ces assez élevé. 7 .

Le support de selle objet de la présente invention élimine
ces inconvénients car il comporte un nombre réduit de piéces, fa-
ciles & monter, maintenues ensemble par un organe unique de régla-
ge et de blocage qui permet d'amplifier et de faciliter les opé-
rations de réglage de la position de la selle sans exiger une ex-
périence particuliére de la part de celui qui l'effectue.

Le support de selle selon l'invention, du type déja décrit,

dans lequel une té&te, obtenue & méme la piéce au sommet d'un élé-
ment tubulaire s'insérant dans le tube de selle du cadre d'une

~ bicyclette, est associée & des moyens aptes & supporter en posi-

35

tion réglable la selle en bloquant de maniére libérable son ossa-

‘ture, est caractérisé par le fait que lesdits moyens s'engagent

avec ladite téte suivant au moins une paire de surfaces de révo-
lution courbes analogues ayant un axe commun perpendiculaire au
plan général du support de selle, sous 1'action d'un organe unique
d'accouplement s'appuyant lui aussi sur ladite té8te ou sur lesdits
moyens, grice & au moins une paire de surfaces courbes analogues
dont la courbure concorde avec celle de ladite premiére paire de

surfaces.
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De préférence, cette téte comportera sur sa partie supérieure
deux pistes latérales formées par des portions de surfaces coniques
opposées et séparées qui lui conférent une conformation en coin
et dont 1'axe commun est perpendiculaire au plan général du sup-
port de selle. Cet axe peut se trouver soit dans la partie infé-
rieure de la té8te, soit au dessus de celle-ci. Dans le premier
cag on préfére que lesdits moyens de support de la selle compor-
tent un support transversal ayant un siége ou logement central
inférieur apte & se déplacer sur la partie supérieure en forme de
coin de la téte et & coulisser avec deux surfaces coniques qui
le délimitent latéralement sur lesdites pites & surface conigue
de la t8te, de sorte & pouvoir pivoter ou basculer autour de l'axe
commun desdites pistes, ainsi qu'une paire de logements ou siéges
latéraux supérieurs, paralléles au dit siége inférieur, et aptes

LA

& recevoir les éléments de l'ossature destinés & &tre bloqués,

‘avec un étrier de blocage comportant deux logements latéraux infé-

rieurs paralléles aptes & coopérer avec les logements latéraux
supérieurs du support pour contenir lesdits éléments de l'ossatu-
re de la selle, 1l'étrier étant comprimé sur le support et tout 1!
ensemble sur la t8te par ledit organe unique d'accouplement. Cet
organe d'accouplement pourra trés avantageusement &tre constitué
par une vis dont la tige traverse un large trou oblong ménagé

le long du sommet de la téte, légérement incliné par rapport a
1'élément tubulaire du support de selle et divergeant dans le plan
général du support de selle, de la partie inférieure a la partie
supérieure de ladite téte, ainsi qu'un trou central dudit support,
pour aller se visser dans un trou central de 1'étrier, tandis

que sa téte, sphérique du cdté de la tige, coopére avec un siége
hémisphérique, ménagé dans la partie inférieure de la t8te, & 1
extrémité dudit trou oblong, et dont la concavité est tournée du
m8me c8té que la concavité du profil 4éfini par les pistes coniques
de la téte en coupe longitudinale.

Diverses formes de réalisation, ainsi que les caractéristi-
ques et avantages du support de selle selon 1'invention, ressor-
tiront de la description détaillée qui va suivre,donnée & titre
d'exemple non limitatif, en regard des dessins annexés sur les-
quels :

la figure 1 montre une vue latérale avec plusieurs partiés
en coupe, d'un support de selle qui matérialise une forme de
réalisation préférée del'invention;
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1la figure 2 est une vue en coupe suivant la ligne II-IT de
la figure 1 ; o
la figure 3 est une vue éclatée de cette forme de réalisa-
tion 3 ,
5 la figure 4 représente une vue latérale d'une deuxiéme forme
de réalisation du support de selle selon l'inven%ion; '
la figure 5 montre une vue en coupe suivant la ligne IV-IV
de la figure 4 ; 7
la figure 6 est une vue latérale d'une troisiéme forme du
10 support de selle selon 1'invention 3 '
la figure 7 montre une vue en coupe du méme supportde selle
suivant la ligne VI-VI de la figure 6.
Le support de selle illustré sur les figures 1 et 2 comprend
un élément tubulaire 1 destiné & &tre monté sur la bicyclette en
15 s'insérant dans le tube de selle du cadre et une té&te 2 formée
d'une seule piéce avec 1'élément 1. La t8te 2 présente une configr
ration caractéristique en forme de coin, clairement visible sur
les dessins, qui est déterminée par la présence de deux pistes ou
coulisses 3 et 4 ménagées latéralement sur la partie supérieure
20 de la téte et gonstituée par des portions de surfaces conigues
opposées dont l'axe commun passe par la partie inférieurerderla
t8te et est perpendiculéire au plan général longitudinal du sﬁp—
port de selle (déterminé par le plan du dessin dans la figure 1).
La t8te 2 est limitée & son sommet entre les pistes 3 et & par
25 une surface essentiellement cylindrique 5 légérement creusée. ILa
t8te 2 esttraversée dans son centre par un large passage 6 oblong,
légérement incliné, mais sensiblement paralléle & 1'élément tubu-
laire 1, divergeant vers le haut dans le plan du support de selle
défini plus haut et débouchant vers le bas sur un siége hémisphé-
30 rique 7 ménagé dans la partie inférieure de la téte 2 et dirigeant
sa concavité du méme cdté que-celle du profil'des'pistes 3 et 4.
en coupe longitudinale (figure 1).
Le support de selle selon l'inventibn comprend en outre un
support'traﬁsversal 8 et un é&trier 9, ainsi qu'une vis 10 qui
35 constitue 1'élément d'assemblage et de blocage de ces piéces et de
la selle sur la téte 2. -
Le support transversal 8 est constitué par un corps métal-
lique plein qui comporte un logement central inférieur 11, dé-

limité latéralement par des surfaces coniques 12, 13 destindes &
40 s'engager sur les surfaces coniques 3 et 4 de la téte 2, et
supérieurement par une surface cylindrique 14, ainsi que deux lo-
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gements latéraux supérieurs 15 et 16 paralléles au logement infé&-
rieur 11 et destinés & recevoir les éléments S de 1'ossature de
la selle destinés & 8tre bloqués. Le corps du support 8 est tra-
versé dansson centre par un trou passant 17.

Quant & 1'étrier 9, constitué par un corps métallique de
forme complémentaire de celle de la partie supérieure du support
8, il est pourvu au centre d'un trou fileté 18 et latéralement de
deux logements paralléles inférieurs 19 et 20 destinéds & coopérer
avec les logements 15 et 16 pour contenir les éléments S de 1'
ossature de 1la selle destinés & &tre bloqués. '

La vis 10, qui constitue 1'élément 4'assemblage et de bloca-
ge du support de selle et en néme temps l'unique organe a manipu-
ler pour régler en position la-selle une fois montée, est munie
d une t&te, raccordée & la tige par une surface sphérique 21, et
qu1 comporte extérieurement un logement hexagonal 22 apte a rece-
voir 1'extrémité d'une clef m8le & six pans 23.

Lors du montage, le support 8 est superposé a la téte 2 de
fagon & en recevoir la partie supérieure en forme de coin dans son
siége ou logement inférieur 11, dont les surfaces coniques laté-
rales 12 et 13 sont disposées de maniére a épouser les surfaces
coniques correspondantes des pisfes %3 et 4 de la t8te. Ensuite 1'
strier 9 est associé au support 8 de sorte que les siéges laté-
raux 15,16 et 19,20 de ces deux piéces puissent former deux loge-
ments aptes & recevoir et contenir les é1léments de 1l'ossabure S
de la selle destinés & &tre bloqués. Aprés quoi, la vis a téte
sphérique 21 est insérée dans son logement par le bas et vissée a
1'étrier 9.

Une fois que 1' ossaturede la selle est insérée avec ses élé-
ments S dans le support de selle, comme montré sur les figures
1l et 2, le serrage de la vis 10 provoque 1l'assemblage des parties
entre elles : 1'étrier 9 bloque l'ossature de la selle entre lui
et le support 8 en établissant la position longitudinale de la
selle, et 1'ensemble du support & et de 1'étrier 9 se bloque sur
ia téte 2 dans une position déterminée en établissant 1'inclinai-
son de la selle en fonction de la position du support 8 le long
des pistes 3,4 et de l'inclinaison correspondante de la tige de
1a vis 10 & 1'intérieur du passage 6. Cette position est stable,
grice, d'une part, & la présence des surfaces coniques correspon-
dantes des pistes de la téte et du logement inférieur 11 du sup-
port = qui garantissent un assemblage avec effet de coincement
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tout 4 fait slr en vertu du serrage de la vis 10 - et, dtautre
part, a la conformétiontsphérique de la partie inférieure de la
téte de la vis 10 et de son siége correspondant 7 ménagé dans la -
t8te 2 - qui assurent une transmission parfalte de 1! effort de
traction de la vis 10 une fois le serrage effectué. :

I1 apparalt maintenant clairement & quel point peut &tre
rapide et facile chaque manceuvre de réglage de la selle : il suf-
fit en effet de désserrer seulement la vis 10 (au moyen'derla
clef mfle 2% que 1l'on peut manoeuvrer assez librement et aisément)

pour desserrer en méme'temps'tout 1'aqsémblage des parties du sup-

port de selle et rendre possible, d'un c8té le deplacement longi-
tudlnal des é&léments S de l‘ossature de la selle le long des lo- '
gements 15, 19 et 16, 20 - en obtenant ainsi le réglage longitu-
dinal de la selle - et d'un autre coté l‘ofientatioh du support 8
le long des pistes 3 et 4 autour de l'axe des surfaces conigues
qui constituent les dites pistes'— en obtenant ainsi le réglage
de 1'inclinaison de 1a'selle; Une fois obtenue la position dési-
rée de la selle, il suffit de serrer a nouveau la vis 10 pour
obtenir la stabilité de cette position. La ﬁanoeuvre est simple,
rapide, facile a exécuter et elle permet de regler a volonte la

- position de la selle.
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" Dans la forme de réalisation representee sur les flgures 4
et 5, 1la disposition des différentes parties du support de selle
différe légérement de celle de la forme de réalisation illustrée
par les figures 1 et 2. En effet,la téte 2' du support de selle
présente dans sa partie supérieure une structure en coin délimi-
tée latéralement par deux pistes 3' et 4' A surface conique for-

‘mée SuUr un axe commun perpendlculalre au plan général du support

de selle et situé au-dessus de la téte 2'. o

Le dessin du suppqrtAS', et en'partlculier celui de son lo-
gement inférieur 11' complémentaire & la téte 2', a été modifié
en conséquence. En outre, dans cette forme de réalisation, la
vis 10' & téte sphérique est disposée avec sa téte engagée dans
un logement hémisphérique 22" ménagé & la partie supérieure de
1'étrier 9 et qui présente sa concavité dirigée vers le haut, c'
est-d-dire du méme cdté que la concavité du profil défini par les
pistes 3 et 4 en coupe longitudinale (figure 4), traverse un pas-
sage oblong 6' divergeant, dans le plan général du support de
selle, de 1'étrier 9' & la téte 2' et ménagé dans l'étrier néme et
dans le support 8, et va se visser dans un trou 24 fileté au som-
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met de la t8te. La vis 10' comporte enfin une t&te hexagonale
classique 25 manoeuvrable avec une clef ordinaire. :

I1 est évident que ce support de selle se comporte d4'une
fagon sensiblement analdgue au précédent,'aussi bien en ce gui con-
cerne le mécanisme d'assemblage des parties qui le comstituent,
entreelles et avec des éléments de l'ossature de la selle, qu'en
ce qui concerne les manoeuvres de réglage de la position longitu~
dinale de la selle et de son inclinabon. A cet égard, la seulle
différence réside dans les différentes fagons d'effectuer le des-
serrage et le blocage des moyens de suport de la selle et dans les
différences de parcours que ces mémes moyens doivent accomplir
pour effectuer le réglage, lequel parcours, dans les cas des figu-
res 1 et 2 est défini par un profil dont la concavité est dirigée
vers le bas, tandis que dans le cas des figures 4 et > elle est
dirigée vers le haut. :

La forme de réalisation illustrée sur les figures 6 et 7
ge différencie encore plus des deux formes d'exécution représen-
tées dans les figures 1 & 5 : dans cette forme de réalisation
le suppoft de selle objet de la présente invention comporte ume
téte 2" dont la partie supérieure courbe se présente comme une
surface cylindrique parcourue par une large cavité centrale 26
dont le fond est constitué par une piste cylindrique évidée 27.
Quant au support 8", gqui coopére avec la t8te 2", il présente
dans sa partie inférieure un corps saillant cylindrique longitu-
dinal 28 apte & s'engager dans la cavité 26 et dont la surface
extr8me 28' coopére avec la piste 27. Pour le reste, le support
de selle ne différe pas de celuil des figures 1 et 2, exception
fite de la structure plus simple que prennent le support 3 .
toujours traversé par la vis de blocage 10" - et 1l'étrier 9" sur
lequel va se visser ladite vis de blocage. Cette méme vis 10"
traverse, comme dans le support de selle des figures 1 et 2, un
passage 6" divergeant vers le haut dans le plaﬂgénéral du support
de selle, pratiqué sur la téte 2", et comporte une t8te hémisphé-
rique logée dans une cavité correspondante 7" de la partie infé-
rieure de la téte.

Le fonctionnement et le réglage du support de selle des figu-
res 6 et 7 ne différent pas de ceux des précédentes formes de réa-
lisation. Toutefois il faut remarquer que, dans le dernier type
de support de selle qui vient d'&tre décrit, il manque 1'effet 4
engagement réciproque entre le support et la téte, qui est déter—
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miné dans les supports de selle des figures précédentes par la
coopération entre les surfaces coniques des parties constituantes..
Ceci rend évidemment nécessaire un serrage plus ferme de la vis
10", de maniére a garantir 1'accouplement des parties et éviter

5 des déréglages fhcheux en cours d'utilisation du support de selle.
Cet inconvénient peﬁt &tre atténué (méme si en pratique il s'avére
tout & fait négligeable) au moyen d'usignages ou traitements appro-

_ priés des surfaces coopérantes de la +8te 2" et du support 8".

- I1 est entendu que les dispositions décrites et représentées

10 pourront faire 1l'objet de modifications et de variantes sans

sortir, pour autant, du cadre de l'invention. '
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REVENDICATIONS
- 1. Support de selle réglable, destiné au support de selle,
notamment de blcyclettes, du type dans lequel une t8te, obtenue

by

" 3 méme la piéce au sommet d'un élément tubulaire pouvant s 'ingé-

rer dans le tube de selle d'un cadre de bicyclette, est associée

4 des moyens aptes a supporter en position réglable la selle en
bloguant de manidre libérable son armature ou ossature, caracté-
risé en ce que lesdits moyens s'engagent avec ladite téte suivant
au moins une paire de surfaces courbes de révolution analogues,
ayant un axe commun perpendiculaire au plan général du support

de selle, sousl action d'un organe unique d'assemblage s 'appuyant
sur ladite tete ou sur lesdits moyens, gréce & au moins une paire
de surfaces courbes analogues dont la courbure concorde avec celle
de ladite premiére paire de surfaces. ' ‘

2. Support de selle selon la revendication 1, caractérisé
en ce que lesdits moyens de support de la selle coopérent avec
ladite t8te au moyen de deux paires de surfaces coniques corres-
pondantes.

3, Support de selle selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce que ladite t8te comporte dans sa partie supérieure
deux pistes latérales formées par des portions de surface conigues
opposées et séparées qui lui conférent une forme en coin.

4, Support de selle selon la revendication 3, caractérisé en
ce que l'axe commun desdites surfaces coniques, perpendiculaire
au plan général du support de selle, est en position inférieure
par rapport a ladite t&te. '

5. Support de selle selon la revendication 3, caractérisé
en ce que 1l'axXe commun desdites surfaces coniques, perpendiculaire
au plan général du support de selle, est situé au-dessus de la
dite téte.

;'6° Support de selle selon une quelcongque des revendications
1 & 5, caractérisé en ce que lesdits moyens de support de la
selle comprennent un support transversal ayant un logement infé-
rieur centrzl apte & épouser la partie supérieure en forme de
coin de la téte et & coulisser avec les deux surfaces coniques qui
le délimitent latéralement sur lesdites piéces & surface conique
de la téte pour osciller autour de l'axe commun desdites pistes
et deux logements latéraux supérieurs paralléles audit logement
inférieur et aptes & recevoir les éléments de 1'ossature de la sel-
le destinés & 8tre bloqués ; et un étrier de blocage comportant
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deux logements latéraux paralléles aptes i coopérer avec les. loge-
ments supérieurs du support pour contenir lesdits éléments de 1'
osgsature de la selle, ledit étrier étant comprinmé sur le support
et leur ensemble sur la téte par ledit élément unique d'assembla~
ge. ' ,

7. Support de selle selon la revendication 6, caractérisé en
ce que ledit élément d'assemblage est constitué par une vis dont
la tige traverse un large trou passant bblong de la téte, lége-
rement incliné par rapport a 1'élément tubulaire du support de
selle et divergesnt dans le plan général du support de selle de
la partie inférieure vers la partie supérieure de ladite téte,
ainsi gqu'un trou central dudit support, pour aller se visser dans
un trou central fileté de 1'étrier, tandis que sa téte, présentant
une forme sphérique du cdté de la tige, coopére avec un logement
hémisphérique correspondant ménagé dans la partie inférieure de
la t8te & l'extrémité dudit trou passant et dont la concavité
est dirigée du méme cbté que celle du profil défini par lesdites

-pistes en coupe longitudinale.

8. Support de selle selon la revendication 7, caractérisé en
ce que la téte de ladite vis comporte un logement hexagonal apte
a recevoir une clef m8le de manipulation.

9. Support de selle selon une quelconque des revendications
1 & 6, caractérisé en ce que ledit organe unique d'assemblage
est constitué par une vis dont la tige Traverse un large passage
oblong ménagé dans le support et dans 1'étrier en direction essen-
tiellement paralléle & 1'élément tubulaire du support de selle et

- divergeant dans le plén général du support de selle de 1'étrier

30

35

vers le support et la t&te, pour aller se visser dans un trou
central fileté de la téte pratiqué entre lesdites pistes & surface
conique, tandis que sa t&te, sphérique du cbté de la tige, coopére
avec un siége hémisphérique correspondant ménagé dans la partie
supérieure dudit étrier & l'extrémité dudit passage oblong et dont
la concavité est dlrlgee du méme cdté que celle du profll deflnl
par lesdites pistes en coupe longitudinale. 7
10. Support de selle selon la revend1catidn79, caractérisé

en ce que la téte de ladite vis comporte une partie extérieure
hexagonale permettant 1'engagement d’'une clef.

~ 11. Variante du dispositif défini par la revendication 1,
coﬁstituant un support de selle réglable, destiné au support de’
sélle, notamment de bicyclettes, du type dans lequel une téte,



10

15

20

10 2267232

obtenue 3 méme la pidce au sommet d'un élément tubulaire pouvant
s'insérer dans le tube de selle d'un cadre de bicyclette, est
associée i des moyens aptes & supporter en position réglable la
selle en bloquant de maniére libérable son armature ou ossature,
caractérisée en ce que leséits moyens s'engagent avec ladite téte
suivant deux surfaces cylindriques correspondantes, 4 axe commun
perpendiculaire au plan général du support de selle, sous 1l'action
d'un organe unique d'assemblage s'appuyant sur ladite téte ou sur
lesdits moyens.

12. Support de selle suivant la revendication 11, caracté-
risékn ce que ladite t8te se termine & sa partie supérieure par
une surface cylindrique présentant une large cavité longitudinale
dont le fond constitue une piste cylindrique. '

13. Support de selle selon la revendication 12, caractérisé
en ce que lesdits moyens de support de la selle comprennent un
support transversal présentant dans sa partie inférieure un corps
central saillant apte & se loger dans ladite cavité de la t8te & d
coulisser avec une surface cylindrique qui le délimite extérieure-
ment sur ladite piste cylindrigue, et deux logements supérieurs
latéraux paralléles audit corps saillant inférieur aptes a rece-

Y -~

voir les éléments de 1l'ossature de la selle destinés & &tre blo-

" qués, ainsi qu'un étrier de blocage comportant deux logements la-
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téraux inférieurs paralléles aptes & coopérer avec lesdits loge-
ments supérieurs du support pour contenir lesdites éléments de 1'
ossature de la selle, ledit étrier étant comprimé sur le support
et leur ensemble sur la t8te au moyen dudit organe unigue 4'assenm-
blage.

14. Support de selle selon la revendication 13, caractérisé
en ce que ledit organe d'assemblage est constitué par une vis
dont la tige traverse un large passage oblong de la téte, légére~
ment incliné par rapport & 1'élément tubulaire du support de sel-
le et divergeant dans le plan général du support de selle de la
partie inférieure vers la partie supérieure de la téte, ainsi
gu'un trou central dudit support, pour aller se visser dans un

trou central fileté de 1'étrier, taindis que sa téte, sphérique
du cb6té de la tige,coopére avec un siége hémisphérique correspon-
dant ménagé dans la partie inférieure de la t8te 3 1'extrémité du
dit passage oblong et dont la concavité est dirigée du méme coté
que celle du profil défini par ladite surface cylindrique en coupe

longitudinale. .
15. Support de selle selon la revendication 14 caractérisé en

ce que la téte de laditéyis comporte un logement hexagonal apte
a4 recevoir ure clef mfle de manipulation.
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On connait bien, dans la technique du cycle, depuis des an-

nées, des dérailleurs centraux de chatne de transmission destinés

& équiper des bicyclettes de sport et de compétition munies d'un
engrenage central & plusieurs rapports de vitesse. Un dérgilleur
de ce genre qui a eu un succés particulier est déerit dans les
brevets italiens n® 617 937 et 691 807 du demandeur et caractéri-
sé par le fait que la fourche de dérailleur est reliée au collier
d'attache du dérailleur au tube central du cadre de la bicyclette
par un systéme de leviers & parallélogramme articulé asservi &
des moyens & ressort et au céble de commande du dérailleur, et
par le fait que toutes les parties du dérailleur sont placées 4'
un c8té du collier d'attache de sorte que lorsqu'on monte ce der-
nier sur le tube central du cadre, le dérailleur est disposé com-
plétement sur la droite de ce tube qui est donc libre, & 1'avant
comme 4 l'arriére et aussi du cété opposé.

' Dans les modes d'exécution du dispositif susdit qui ont été
réalisés jusqu'iei, on a adopté pour les diverses parties diffé-
rentes techniques de construction : ainsi, alors que la fourche
de dérailleur était exécutée en t8le estampée et pliée d'autres
éléments étaient fabriqués par moulage et d'autres, encore par d'
autres techniques. Le collier était en outre réalisé en deux par-
ties articulées entre elles. Le développement de la technique et
la nécessité de réduire le plus possible le cofit ont maintenant
incité & mettre au point un dérailleur qui -en respectant les
caractéristiques de conception gui sont & la base des deux brevets
cités- utilise une forme de construction plus moderne, plus pra-
tique et plus simple, qui, tout en garantissant un fonctionnement
correct du dispositif, en réduit sensiblement le cofit de cons- -
truction. Un dérailleur de ce genre fait 1l'objet de la présente
invention et il est caractérisé par le fait que le corps support,
le collier, la fourche de dérailleur et l'une des bielles qui re-
lient la fourche au corps sont tirés de t8le métallique par des
opérations simples de découpage et de pliage, tandis que 1'autre
bielle est formée de fil métallique plié.

L'invention est représentée, selon un mode de réalisation,
par les dessins annexés sur lesquels :

la figure 1 est une vue frontale du dérailleur selon 1'in-
vention, prise par 1l'arriére d'une bicyclette (non représentée);

les figures 2 et 3 sont des vues latérales opposées du méme
dérailleur;
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la figure'4 est une vue par le haut du dérailleur des fi-
gures 1 a 3.

Comme le montrent les dessins, le dérailleur selon 1l'inven-
tion comporte un corps 1l servant dqbupport sux autres parties du
dérailleur, fabriqué d'une seule piéce découpée et pliée, avec
une moitié 2 du collier de fixation du dérailleur au cadre de la
bicyclette, collier qui comprend une deuxiéme piéce 3 pouvant
8tre reliée & la premiére par deux vis 4. lve dérailleur comprend
en outre une fourche de dérailleur 5, une premiére bielle 6 avec
prolongement de commande 7 tirée de téle métallique découpée et
pliée et une deuxiéme bielle 8 tirée de fil métallique plié,
ainsi qu'un ressort de rappel 9 et deux vis de réglage 10.

On applique le dérailleur au tube central du cadre d'ume
bicyclette en ouvrant le collier en deux parties 2 et 3, puis en
le fermant autour du tube Jjusqu'ad le serrer sur celui-ci en se
servant des vis 4.

Les bielles 6 et 8 sont articulées en 11 et 12 au corps 1 :
la bielle 6 est une bielle plate qui présente, & son extrémité
articulée en 11, une saillie en oreille 13 et un prolongement 7
qui porte une pince & vis 7' pour 1'attache d'un céble de comman-
de C; la bielle 8 est formée d'un simple fil mébtallique cylin- '
drique robuste et de forte section, plié en col de cygne pour
pouveir s'articuler en 12 au corps 1 et en 14 & un appendice 15
de la fourche 5.

Cette fourche 5 est formée & son tour d'une seule piéce
avec un élément d'attache 5' en U, portant 1'appendice 15 auquel
sont articulées en 14 et 16 les extrémités des bielles 6 et 8.

Le ressort de rappel, qui est un ressort & boudin cylindri-
que 9, est enroulé autour du pivet de liaison de la bielle 6 a
la fourche 5 et agit par une extrémité 17 contre la fourche et
par 1'autre extrémité 18 contre le corps 1, plus précisément
contre un prolongement 19 du pivot 11 qui relie la bielle 6 a
ce corps 1. ,

Les vis de réglage 10, montées sur une console pliée 20 du
corps 1, s'appliquent & la saillie en oreille 13 et & la partie
de raccordement au prolongement 7 de la bielle 6 pour établir
les positions limites de la fourchette dérailleuse 5.

On fait fonctionner le dérailleur décrit de la fagon tra-
ditionnelle en mettant en traction le céble C contre 1'action
du ressort 9 : la fourchette dérailleuse 5 est ainsi déplacée
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parallélement & elle-méme avec une légére variation de niveau,

de maniére & effectuer le déraillement désiré de la chatne de

transmission 4'un engrenage & 1'autre du pédalier de la bicycletbe.
- L'invention fournit un dérailleur central extrémementrsimpla

peu encombrant, léger, trés peu cofiteux, et d'aspect notablement

esthétique, dont le fonctionnement n'a rien 3 envier aux disposi-

tifs de construction plus complexe et d'aspect plus traditionnel
quil 1l'ont précédé. '
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REVENDICATIONS

1. Dérailleur central de chatne de transmission pour bicy-
clettes 4 engrenage central & plusieurs rapports de vitesse, du
type dans lequel la fourchette dérailleuse est relide au collier
de support du dérailleur par une paire de bielles formant un
systéme & parallélogramme articulé et dans lequel tous les é1é-
ments du dérailleur sont placés d'un cbté du collier, caractéris®
par le fait que le corps support, le collier, la fourche de dé-
railleur et 1'une des bielles qui relient la fourche au corps
sont tirés de tble métallique par des opérations simples de dé-
coupage et de pliage, tandis que 1'autre bielle est formée de
fil métallique plié. ,

2. Dérailleur suivant la revendication 1, caractérisé en ce
que le corps servant de support aux autres parties est réalisé &'
une seule piéce avec une partie du collier d'attache au tube cen-—
tral du cadre de la bicyclette, la deuxidme partie du collier
étant associée & la premiére au moyen de deux vis.

3. Dérailleur suivant la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce qu'au corps sont articulées deux bielles, 1'une plate en
tdle métallique munie d'un:prolongement pour 1l'attache du céble
de commande du dérailleur et 1'autre filiforme, obtenue par plia-
ge d'un fil métallique en col de cygne, la bielle plate présen-
tant une saillie en oreille avec laguelle coopérent, ainsi qu’
avec le prolongement de la bielle rlate, des vis de réglage por-
tées par une console du corps de maniére & &tablir les positions
limites de la fourchette dérailleuse.

4, Dérailleur suivant 1'une quelconque des revendications 1
& 3, caractérisé en ce que la fourchette dérailleuse est formée
d'une seule piéce avec un élément d'attache en U suquel sont ar-
ticulées les deux bielles du dérailleur.
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